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ACIKLAMALAR

KOD 840UH0049

ALAN Ulastirma Hizmetleri
DAL/MESLEK Lojistik / Lojistik elemam
MODUL UN ADI K ombine Tasimacihk

MODULUN TANIMI

Kombine tasimacilikta tasima modelleri, taraflarin
sorumluluklar: ile ilgili temel bilgilerin  kazandirildig
Ogrenme materyalidir.

SURE 40/32
ON KOSUL 10. sinif1 tamamlanmus ol mak
YETERLIK Kombine tasimacilik ileilgili islemleri yapmak
Genedl Amacg
Bu modil ile ofis, depo, arag parki gibi ortamlarda,
bilgisayar, faks ve yazici gibi donammlar kullanarak, Tuark
Ticaret Kanunu, Gumrik Kanunu, TSE ve firma
standartlarina uygun sekilde kombine tasimacilik ile ilgili
temel bilgileri 6grenebileceksiniz.
MODULUN AMACI Amagclar

1. Ofis ortaminda, TTK ve firma standartlarina goére
bilgisayar ve yazici gibi donanimlar kullanarak, kombine
tasimacilikta tagima modellerini 6grenebileceksiniz.

2. Ofis ortaminda, bilgisayar, yazici ve faks gibi donammlar:
kullanarak TTK, TSE Standartlar:, firma standartlar1 ve
gumrik kanunlarina gore kombine tasimacilikta taraflarin
sorumluluklarin dgrenebileceksiniz.

EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE

Isletmelerin ofis ve depo ortamlar: ile bu ortamlarda
bulunan bilgisayar, yazici, faks, telefon gibi donanim araclar

DONANIMLARI
Modul icinde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra
verilen 6lgme araclar ile kendinizi degerlendireceksiniz.
OLGMEVE Ogretmen modil sonunda 6lgme araci (goktan segmeli
DEGERLENDIRME

test, dogru-yanlis vb.) kullanarak modil uygulamalar: ile
kazandigimiz ~ bilgi ve  becerileri Olcerek gz

degerlendirecektir.




GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Uluslararas: ticarette rekabetin artmasi ile birlikte tasimacilik ve lojistik faaliyetleri
6nem kazanmis, operasyonlarin hizli ve ekonomik olarak gerceklestirilmesi zorunlu héle
gelmistir. Bu zorunluluk, tasima tirleri ve tasima araglarimin teknolojik, hukuki ve
operasyonel alanda gelismesine neden olmustur. Gimrik gecislerinin kolaylastiriimasi, yasal
diizenlemeler ve standartlasma ¢abalar1, tasimatiirleri arasindaki koordinasyonun artmasina,
dolayisiyla kombine tasimacilik anlayisimn gelismesine 6n ayak olmustur.

Kurese ticaret hacminin artmast ve hizli teknolojik gelismelerle birlikte uludlararast
tasimacilik uygulamalari hizla kombine tasimacilik anlayisina dontsmektedir. Uluslararast
tasimacilik ve lojistik sektoriinde, misterilere kapidan kapiya hizmetin verilebilmesi kara,
deniz, demir ve hava yolu tasimacilik sistemlerinin zincirleme ve verimli bir bicimde
calisabilmesinden gecmektedir.

Musteri istek ve ihtiyaclarina yénelik hizmetlerde, birbirinin devam olarak goérilen
farkli tasima tlrleri ve araclar ile yapilan sevkiyatlarin birbirleri ile uyumlu olmasi ve
sevkiyatlarda herhangi bir gecikmeye meydan verilmemesi kombine tasimaciligin 6zina
teskil etmektedir. Bu alanda, her bir tasima tirtinde ve lgjistik operasyonlarda uzman olan
lojistik firmalara blyik sorumluluk diismektedir.

Bu modil sonunda kombine tasimacilik temel konu ve kavramlarim oOgrenecek,
lojistik firmanin kombine tasimacilik operasyonlarindaki islevini ortaya koyabilecek,
kombine tasimaciligin hukuki cercevesini irdeleyerek bununlailgili belgelerin diizenlenmes
icin gerekli kosullar1 6greneceksiniz.






OGRENME FAALIYETI-1

AMAC

Ofis ortaminda, TTK ve firma standartlarina gére bilgisayar ve yazici gibi donammlar:
kullanarak, kombine tasimacilikta tasima modellerini 6grenebileceksiniz.

ARASTIRMA

Kombine tasimaciligin 1ojistik sektdrindeki yeri ve 6nemini arastirimz.
Kombine tasimacilikta kullanilan araclarin neler oldugunu arastirimiz.

Diger tasimaturlerine gére kombine tasimaciligin Gstiin yonlerini arastirinz.
Bulabileceginiz belge, resim, dergi vb. dokimanlart simif ortaminda
arkadaglarimzla paylaginmz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lojistik firmalar: ya da nakliye firmalar
ile anlasmal1 olarak calisan isletmelerin ilgili serviderinden yararlanabilirsiniz.
Ayricabu firmalarin internet sitelerinden de bilgi edinebilirsiniz.

1. KOMBINE TASIMACILIKTA TASIMA
MODELLERI

1.1. Cografi Ozdllikler, Ekonomik Nedenler, Cevre Faktorleri, Yasal
Sinirlamalar

YV VYVVYV

1.1.1. Cografi Ozellikler

Kitalar arasi tasimacilikta iki veya daha fazla tasima tirti ve lojistik hizmetlere ihtiyag
vardir. Ayni kita Uzerinde yapilan tasimalarda da cografi etmenler kara, hava veya deniz
tasima tiriiniin birgok kombinasyonunu gerekli kilabilir.

1.1.2. Ekonomik Nedenler

Artan uludararas: rekabet ortaminda, tasimanin daha siratli ve ekonomik bir sekilde
gerceklestirilmesi  bir zorunluluk héline gelmistir. GUnimizde isletmeler (ithalat ve
ihracatcilar) dinya pazarina ulasmak icin tasimacilik hizmetlerinden faydalanmak
zorundadhr. Isletmelerin rekabet avantajlarim korumak igin Griinlerini misterilerin kapisina
kadar tagiyacak ekonomik ¢ozimlere ihtiyact vardir. Kombine tasimacilik, bircok yénden
isletmelere yardimci oldugu gibi tagima birim maliyetinin disdrdlmesi konusunda da, en iyi
secenek olarak gorulmektedir.



1.1.3. Cevre Faktorleri

Dinya cevre duyarliiginin artmasi, devletleri bu konuda siki 6nlemler amaya
itmektedir. Bu onlemlerden tasimacilik sistemi de etkilenmektedir. Ozellikle kara yolunda
getirilen kisittamalar isletmeleri kombine tasimacilik alternatiflerine yoneltmektedir.

N

Resim 1.1: Tasimacilikta cevresel faktorler
1.1.4. Yasal Sinirlamalar

Cevre koruma amagli dizenlemelerin yam sira, Ozellikle kara yolu arag trafigi
yogunlugu ve kazalarin azaltilmasi amaciyla alinan tedbirler, tasimada yeni aternatif
arayislarim  beraberinde getirmektedir. Ayrica yapilan dizenlemelerin Ulkeden Ulkeye
farklilik arz etmesi transit gegisli tasimacilik alternatiflerinden kaginilmasina yol agmaktadhr.

1.2. Kombine Tasimacihgin Ustiin ve Olumsuz Y 6nleri

1.2.1. Kombine Tasimacihgin Temel Ozellikleri

Modlar arast bir tasimacilik tirt olan kombine tagimacilikta; yikleme, bosatma ve
aktarma iglemlerinin stratli bir sekilde gerceklestirilmesi, tasima slrecinin hizlandirilmast
acisindan blyik 6nem tasimaktadhr.

Kombine tasimaciligin géndericiden aliciya kadar olan biitiin asamalarinda, kendine
0zgl bazi zincirleme prosedirler vardir. Kombine tasimacilik zincirinin rasyonel héle
getirilmesi asagidaki slreglerin bittnlestirilmesine baglidir.

»  Tasima kaplarimin standart héle getirilmesi: Kombine tasimacilik
yapilabilmesi icin 6ncelikle Unite hdline getirilmis tasima kaplarinin, konteyner,
palet vb. diger tasima tirlerine yiklenmesine ve bosatiimasina uygun
teknol ojik butinlesmesi saglanmalidir.

»  Tasima sisteminin uyumlu héle getirilmesi: Tasima sistemi icinde bulunan
tum birimlerin tagima planlar: yaritilmeli ve bilgi akis sistemi etkin ve verimli
bir sekilde saglanmalidir.

> Kombine tasimaaihikta tar aflarin hukuki sorumlulugunun ortaya konmasi:
Tasgima tirleri icinde tasima sbzlesmeleri, sigorta ve sorumluluklarin
gondericiden alictya kadar tasimamin her asamasinda belirgin héle getirilmelidir.
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> Sistemin butdnlestirilmes: Kombine tasimacilik, tasimaisinde bulunan her bir
birimin teknolojik, yasal ve orgitsel bitinlesmesini saglayan bir sistem
olmalidir.

> Ucret tarifderi: Kombine tasimaciligin etkin ve verimli olabilmes igin
kullanilan tasima tirlerinde uygun Ucret tarifelendirilmesi yapilmalidir.

Kombine tasimacilik, tasima sistemi icinde bulunan hava, kara, deniz ve demir yolu
tasima teknolojisinde yeni bir dénemi baslathus, farkli esya guruplarinin birlestirilerek
homojen hdle donisiminu saglamistir. Ayrica kombine tasimacilikta tasima sistemini
olusturan insan makine iliskilerinde etkinlik ve verimlilik gerceklesmistir.

1.2.2. Kombine Tasimacihgin Ustiin Y onleri

> Cografi nedenlerden dolay1 aktarmal1 tasimaciligin zaman kayiplarim en aza
indirmesi,

Kara yolu tasimaciligimin, ekonomik mesafe disinda bulunan tedimlerde daha
rasyonel bir sevkiyat tarzi olmasinin getirdigi UstlinlUkten yararlanmast,
Gelismis tasima teknigi (Parca yuklerin konteyner veya baska tasima kaplari ile
birlestirilmesi ile seri sevkiyat ve teslimat imkén:),

Tasima sistemi icinde bulunan unsurlarin birbirleri ile
uyumlu olmasinin getirdigi optimizasyon,

Ozel yikleme arag ve geregleri kullamlmasiyla tasima
araclarinin tasima stirel erinde rasyonali zasyon saglanmasi.

vV Vv VYV V¥V

Kombine tasimacilik, operasyonel islem sirelerinin kisaltmas:
yaninda toplam tasima masraflarim  azaltici yonde de katkisi
bulunmaktadir. Kombine tagimacilik, klask aktarmali tasimaciliktaki
ayr ayrt yapilan operasyonel islemlerin burokrasisini de azaltmakta,
esydlarin  gondericiden aiciya daha az evrakla ulasmasin
saglamaktadir.

Resim 1.2: Kombine tasimacihgin tstinlikleri

Klasik aktarmal1 tasimacilik daha ¢ok el emegine dayanirken; kombine tasimacilik
yukleme ve bosatma islemlerinin teknolojik ekipmanlarin devreye girmes ile daha kisa
sirede yapilmasint olanakli héle getirmistir. Dlzenli hat tasgimaciligimin  kombine
tasimaciligin 6nemli bir unsuru h@line gelmesi ile istenilen yer ve sirede, dizenli ve
zamaninda tedlimatlar gerceklestirilmesi mimkin olmustur. Bdoylelikle gondericilerin
Uretimde, alicilarin ise satista stok seviyeerini kontrol altina dmalari ve maliyetlerini
dusurmeleri imkém dogmustur. Kombine tasimacilik ayrica ham madde ve diger girdilerinin
tedarikinde sirat kazandirmakta, boylelikle isletmelere, tam zamaninda Uretim yapilmast,
isletmenin finansal, maliyetlerin azaltilmasi, musteriye zamaninda tesimat gibi avantgjlar da
sunmaktadir.

1.2.3. Kombine Tasimaciligin Olumsuz Y onleri

> Kombine tasimacilikta esyalarin konteyner, paletler vb. birim yik haline
getirilmesi gereklidir. Ancak her yukin konteyner veya paletlere konmasi
rasyonel olmayabilir. Bu nedenle birim yuk héline getirilmemis esyamn
kombine tasima sistemi ile sevk edilmesi mimkin degildir.
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> Kombine tasimacilik yapilabilmes icin tasima Uniteleri (konteyner veya
paletler), aktarmay: yapacak tasima terminalleri ile tagitlarin birbirine uyumlu
olmas gerekir. Bu uyumlu sistemin olusturulmasi teknolojik alt yapiya ihtiyag
gosterir. Bu at yammn kurulmasi ise oldukca yiksek maliyetle
gerceklesmektedir.

> Kombine tasimaciligin dikkat edilmesi gereken bir baska yonl tasima
sisteminin organizasyonudur. Bu karmasik organizasyonun saglanmas: kombine
tasimacilik deneyimi olan isletmeler tarafindan yapilabilmektedir.

1.3. Tasima M odé€lleri

Kombine tasimacilik, kapidan kapiya tasimacilik organizasyonunun kesintisiz olarak
yapilmasinda énemli bir ¢dziim yoludur.

Tasimacilik icin ideal yontem, esyanin gondericiden aliciya kadar tek bir arag ve tek
bir tasima turtyle dogrudan tasinmasidir. Ancak uluslararasi sevkiyatlarda misteri talebi,
isin niteligi, yuk kapasites, cografi kosullar gibi cesitli faktorler nedeniyle tek bir tasima tirti
ve tasima araci kullamlmamaktadir.

MUsteriden ainan yukin varis noktasina kadar birden fazla tasima tlrll ve aracinin
kullamlmas: seklinde gelisen tasimacilik tirt literatirde “modlar arasi (intermodal)”,
“cokmodlu  (multimodal)” ve “kombine tasima (combined transport)” olarak
degerlendirilmektedir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konseyi (UNCTAD) konuyla
ilgili olarak asagidaki tammlamalari ortaya koymustur.

1.3.1. Tek Modlu Tasima (unimodal transport)

Esyalarin bir veya daha fazla tasiyici tarafindan tek bir tasima tirt kullanilarak
tasinmasina Tek Modlu Tasima (unimodal transport) denir. Kara, deniz, demir veya hava
yolu tasimaciligi olarak gosterilebilir.

1.3.2. Modlar Arasi Tasima (intermodal transport)

Tasiyicinin tasimanin bUtind veya bir boliminden sorumlu oldugu, birden fazla
tasima tird veya aracimn kullanilchigr tasimadir. Uludararas: alanda “Modlar Arasi Tasima’
(intermodal transport) olarak ifade edilir. Ornegin; demir yolu-kara yolu, kara yolu-hava
yolu veya deniz yolu-demir yolu, ‘Modlar’ arasi tasimada, tasimatart ileilgili sorumlulugun
nasil paylasildigina bagli olarak, farkli tasimacilik belgeleri diizenlenmektedir.

Modlar arasi tasimacilikta tasimay1 organize eden lgjistik firmalar veya tagiyici sadece
kendisinin gergeklestirdigi  tasimamin  sorumlulugunu  Gstleniyorsa, bu tasima tlrd
“Bolimlenmis veya Parcali Tasima’ (segmented transport) olarak adlandirilmaktadhr.

1.3.3. Coklu Tasimacihk (multimodal transport)

Coklu tasimacilik (multimodal transport), farkl: tasima Uniteleri veya araciyla, birden
fazlatasimatUrd kullanlarak yapilan tasimacilik taraddr.



1980 tarihli Birlesmis Milletler Coklu Tasimacilik (multimodal transport)
Konvansiyonu' na gore ¢oklu tasimacilik; tasimanin biyuk boliminin demir yolu, i¢ sular
veya deniz yoluyla yapildigi baslangi¢ veya nihai asamalarinda kara yolunun olabildigince
kisa mesafelerde kullanildigi ¢ok turlt tasimadir.

1.3.4. Kombine Tasimacilik (combined transport)

Kombine tasimacilik (combined transport), tek
ve aym tasima Unites veya araciyla birden fazla
tasimacilik tird kullamilarak yapilan tagima seklidir.

Resim 1.3. Kombine tasimacihik

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi'nin (UNECE) 1991 tarihli AGTC
Sozlesmesi’ nde (european agreement on important international combined transport lines
and related installations) aym tasima kabiyla birden fazla tasima turintn kullanmldig
tasimalar olarak tanimlamaktadir.

Uludlararast Demiryollar1 Birligi'ne (international union of railways-UIC) gbre
kombine tasimacilik; ayni tasima tnites iginde veya kara yolu tasiti ile, mod (tasima sekli)
degisirken esyanin kendisinin elleclenmedigi, yiukin iki veya daha fazla tasima modu
kullanilarak taginmasidir.

Kombine tasimacilik, modlar arasi (Intermodal) tasimaciligin sitmirlandiriimis bicimi
olarak dusUnulebilir. Ana glizergdhi demir yolu ya da deniz yolu olan ve 300 km.den fazla
olan tasimalar icin avantajlidir. Tagimamn biytk boliminin demir yolu veya deniz yolu ile
yapildigi, baslangic velveya bitis ayaginin mimkin oldugunca az kara yolu kullanmu ile
yapildigi modlar arasi tasimadir.

Gerek kullanilan kaynaklarda gerekse yasanan uygulamal arda tamm konusunda farkl1
algilamalar bulunmaktadir. “Kombine tasimacilik”, “Coklu veya cok tirli tasimacilik”
terimlerinde de kullanildigi gibi iki ya da daha fazla tasimacilik tlrinin bir arada
kullanildig1 tasimalar olarak daifade edilmektedir.

1.4. Tasima Aragclari, Tasima Terminalleri, Tasima Uniteleri

> Kombine Tasimacihgin Temel Bilesenleri
Kombine tasimacilikta ¢ temel bilesen bulunmaktadir. Bunlar;

o Tasima araglar: (gemi, kamyon, ucak, tren, vb.)
o Tasimaterminalleri (limanlar, yikleme indirme bindirme araclari, vb.)
o Tasima Uniteleri (konteynerler, paletler, treylerler, vb.)
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Resim 1.4: Kombine tasimacihigin temel bilesenleri

Kombine tasimaciligin klasik aktarmal1 tasimaciliktan ayrilan yond, tc temel bilesenin
(tasima araglar, terminaller ve Uniteler ) birbirini takip eden zincir hdline getirilmesidir. Bir
baska ifade ile kombine tasimacilik, esyamn tagima Uniteleri icinde aktarmaya tabi olarak
birden fazlatasima araciylaniha alicisina sevkiyatidir.

Kombine tasimacilikta gondericiden aiciya kadar tasima sirasinda gorev alan kara
tasima firmalari, armatorler, liman isletmecileri, demir yolu isletmeleri vb. nin birbirleri ile
isbirligi yapmasi gerekir. Bu tasima organizasyonunun kurulmasina bir lojistik isletme veya
tasima firmasi Ustlenebilecegi gibi; gonderici de tasima sisteminde bulunan tim unsurlarla
ayn ayn sbzlesmeler yaparak esyalarin alicisina ulasmasinm saglayabilir. Bir diger uygulama
ise tasima sisteminin ilk halkasindaki tasiyiciyr isletme ile anlasma imzalayip, bundan
sonraki asamalarda birbirini takip eden isletmeler arasinda birer birer sdzlesme yapilarak
esyamn akigimn devam ettirilmesidir.

1.4.1. Tasima Araglari
14.1.1. Kamyon

Kombine tasimacilik sisteminde genellikle
kullanilan araglar; kamyon, tren, gemi ve ugaktir.

Kombine tasima sisteminin etkin ve verimli
calisabilmesi icin Uretim yerinden yikleme terminallerine
veya bosatma terminalerinden misteri deposuna
sevkiyatlarda kamyonlaraihtiyag bulunmaktadir.

Resim 1.5: Kombine tasimacilikta kamyonlar

Genellikle kamyonlara, kombine tasimaciligin ilk ve son halkalarinda ihtiyag
duyulmaktadir. Kamyonlara yikleme, palet, sandik veya konteyner halindeki tasima
unitelerinin kara yolu esya tasima mevzuatinin belirledigi dingil tasima yik agirligi, istihab
haddi(Kara yolu tasima araglarimn azami yuk yuksekligi) gibi ol¢itlerine bakilarak yapilir.

Kara-demir yolu entegrasyonlu kombine tasimacilikta konteynerler belirli merkezlerde
toplanmak zorundadir. Yuikleme ve bosaltma islemleri vingcler veya benzeri mekanik
araclarla, toplama ve dagitim ise genellikle kamyonlar vasitasiyla yapilmaktadir. Trenle
gelen onlarca konteynerin bir anda toplama dagitim terminalerinde beklemeden sevk
edilmesi icin ¢ok sayida kamyonun aynmi anda hazir bulundurulmas: gerekmektedir.

8



1.4.1.2. Tren

Kombine tasimacilik sisteminde, Uretim yerlerinden
mallarin toplanmas: veya musteri depolarina sevkiyatinda, kara
yolu yerine bazen demir yolu kullamlmaktadir.

Resim 1.6: Kombine tasimacihikta demir yolu

Gelismis Ulkelerde demir yolu agimin yaygin olmast ve bazi Ulkelerde kara yolu
araclarinin - kullammina  getirilen sinirlamalar, tasiyicilarin - demir  yolu tasimaciligina
yonelmesine sebep olmustur. Trenlerin aym anda ¢ok sayida konteyneri bir arada
tastyabilmesi kombine tasimacilikta 6nemli bir Gstinluk yaratmaktadir.

Resim 1.7: Kombine tasimacihkta konteyner

Vagonlar ile tasinacak tasima Uniteleri transit Ulkenin belirledigi agirlik, uzunluk ve
yukseklik standardinda olmalidir. Vagon boyutlart konteyner tasimasina uygun olmalidhr.
Varig yeri demir yolu terminalerinde, indirme ve bindirme islemleri icin yeterli ekipman
bulunmalidir.

Kombine tasimacilikta, kara yolu-demir yolu entegrasyonlu sevkiyatlar:

> Cekici ile birlikte tagima,

> Cekici olmadan (konteyner, dorse gibi tasima Uniteleri ile) tasima seklinde
gerceklesmektedir.

> Cekici ile birlikte tasima:

Karayolu gekici ve rdmorkunun bir rampanin tizerinden 6zel bir vagona (piggy back)
yuklendigi tasimadir. Buna “ yatay yikleme” denmektedir. Bu tasimanin avantgjlar: kara
yolu aracinin amortisman ve degisken maliyetlerinde tasarruf saglamasi ve siricinin
dinlenebilmesidir.

Karayolu araglarimn ¢ekicisi ile birlikte taginabildigi trenlere “yurtyen yol” ( roolling
road) treni denmektedir. YUrlyen yol trenleri kisa siirede yiklenip bosaltilabilmektedir.
Y Ukleme ve bosaltmalar icin ne kara yolu tasiyicist ne de demir yolu terminainin 6zel
ekipmana sahip olmasi gerekmektedir. Ancak bu tasimalarda kullamlan vagonlar 6zel
tiptedir.



Cekici ile birlikte tastmanin en dnemli dezavantaj; ¢ekicinin agirligimn da yik olarak
muamele gormesidir. Ayrica bazi Ulkelerde demir yolu gabaris 4 metre yUkseklikteki
kamyonlar vagonla tasimaya kabul edilmemektedir. Bu nedenlerle, kisa ve orta mesafelerde
(200-400 km) cekicisiz treylerlerin demir yoluylatasinmas: daha uygundur.

> Cekici olmadan tasima:

Demir yolunun kullanildigi kombine tasimaciligin en yaygin sekli konteynerler, ayakli
konteynerler ve cekicisiz romorklarin tasinmasidir. Sadece yUklenen Unitenin demir yolu ile
tasindigi bu tasimacilik tirt kombine tasimacilik pazarinda en blyuk paya sahiptir.

1.4.1.3. Gemi

Kombine tasimacilikta kullanilan gemi tdrlerinin en énemlisi konteyner gemilerdir.
Diger uygun turler ise Ro-Ro gemileri ile palet tasimaya elverisli gemilerdir.

Konteyner gemileri tam konteryner ve yari1 konteyner (semi conteiner) gemileri
olabilir. Uygun mekanik donanimlari ve kisa sirede yukleme imk&m sayesinde tam
konteyner gemilerinin limanda kalma stireleri en diistk seviyededir.

»  Tam konteyner gemileri; konteynerlerin gemi icinde kaymalarim énlemek Uizere
bolumlere sahiptir. Ayrica konteynerlerin Ust Uste istifi ile seyir esnasinda hasar
oranlart en az seviyeye indirilmistir. Yuklerin buyik bdlumi ambarlarda, bir
kismi da glivertel erde tasinmaktadir.

»  Yan konteyner gemileri; gergekte kuru yik gemileri olup, konteyner tasimalar
icinde 0zel donamma sahip gemilerdir. Konteyner disinda palet, sandik vb. de
tasiyabilir.

> Modern konteyner gemileri; konteynerlerin yiUklenmesi veya gemiden
bosaltiimasina iliskin herhangi bir donammin gemide bulundurulmamasi
temeline dayanmakta, yikleme ve bosaltma hizmetleri rasyonellesmenin
saglanmast icin liman terminalleri tarafindan mekani zasyonla yapilmaktadir.

Resim 1.8: M odern konteyner gemisi

Duzenli hat konteyner gemilerinin gok sayida limana ugramasi ekonomik degildir. Bu
nedenle blylk konteyner gemileri ana ugrak limanlarinda yikleme ve bosatma
yapmaktadir. Cevre tali merkezlerden ana limana konteyner tasimacilig: ise kara, demir yolu
veya kiiguk gemilerce (feeder gemileri) gergeklestirilmektedir.
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Kombine tasimacilikta kara yolu-deniz yolu entegrasyonlu sevkiyatlariki sekilde
gerceklesir. Bunlar:

> Karayolu gekici ile birlikte tasima (Ro-Ro tasimaciligr)
> Kara yolu cekicisi olmadan (konteyner, palet ve dorse gibi tasima tniteleri ile)
tasima

1.4.1.4. Ucak

Hava yolu tasimaciligi hacmi disik fakat pahali esyalarin tasimasinda daha rasyonel
bir tasima turiidir. Hava yolu tasimaciligr siratli oldugu kadar yiksek maliyetli bir tasima
turt olmast nedeniyle aktarma ve bekleme gibi durumlarda zaman kullanimi ¢ok dnemlidir.
Hava yolunun kullanildigi kombine tasima sisteminde, gemi veya demir yolu gibi nispeten
daha agir ve yiksek tongjli tasima tirleri yerine daha disiik tongjli ve genellikle kara yolunu
iceren kombinasyonlar tercih edilmektedir.

Resim 1.9: Kombine tasimacilikta ucaklar

Havayolu tasimalarindaiki turlt kargo bulunmaktadir. Bunlar:

> Dokme (bulk) kargolar ile
> Birim haline getirilmis (unitised cargo) kargolardir.

Y Uklerin birim tasima tniteleri (ULD-unit loading device ) hdline getirilmes tasima
sisteminin hizli ve etkin calismasim saglar. ULD, tasima sistemi igindeki yuklerin,
gondericinin  deposundan aicinin  deposuna kadar kara yolu aktarmaari déhilinde
saglanmasim 6ngorar.

Yolcu ucaklariyla da kargo tasinabilir. Bu tdr
ucaklardaki yikler genellikle dékme yuklerdir. Standart
olmayan bu tir dokme yikleme ve bosaltma islemleri
konteyner ylUklemesine gore daha fazla zaman
almaktadir.

Hava vyolu tasimacilhiginda kullamlan kargo
ucaklarinin ¢ogunlugu bu sekilde tasarlanmis ve aym
zamanda genis govdeli yolcu ucgaklarinin at glverteleri
de hem kargo hem baga] tasinmasi icin bu sekilde
diizenlenmistir.

Resim 1.10: Kargo ugaklar:
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Zaman kaybim engellemenin ve yiksek fayda saglamanin en iyi yolu ugagin “roller”
sistemi ile désenmesi ve 6n yikleme icin standart 6l ¢cllerdeki ucak paletlerini kullanmasidir.

Ucaklarda tasima Unitelerinin (konteynerlesme) faydalar sunlardir:

Y Ukleme ve bogaltma islemlerinin kisa stirede tamaml anabilmesi,

Daha az emek gucu kullammu, dolayisiyla operasyonlarin daha ekonomik
gerceklesmesi,

Ellecme islemlerinin kisalmasi, dolayisiyla kargo hasar riskinin dismesi,

Kargo terminallerine erisimin kolay olmasi,

Gumrik mihrd altinda kapidan kapiya konteyner hizmetinin bulunmasi,

Ucagin yukleme hacminden daha fazla yararlanilmast,

Konteynerli kargo tarifelerinin daha ekonomik olmast,

Ellecleme (yukleme bosaltma) sirasinda kargonun iklim sartlarindan daha az
etkilenmesi,

Calinmalara karsi daha fazla korunmaimkan saglamasi,

Paketleme masraflarinda tasarruf saglanmasidir.

VV VVVVVVY VY

Resim 1.11: Ucak tasima Unitelerinden konteynerler

Kapidan kapiya ucak aktarmali (kombine) tasimalarda, yukleme, ellecleme ve
dokumantasyon gibi operasyonel islemlerde de maliyet ve zaman tasarrufu
saglanabilmektedir. Diger yandan yuklerin alicisina emniyetli bir sekilde ulastinlmast da
saglanmaktadr.

1.4.2. Tasima Terminalleri

Tasima terminalleri kombine tasimacilik sistemlerinin vazgecilmez unsurlaridir.
Kombine tagima terminalleri, tasima tdrlerinden en az ikisine hizmet vererek bir
entegrasyonu gercekl estirmektedir.

Deniz yolu terminalleri, kara ve demir yolu tasimacilig: ile son derece uyumlu olmasi
ve biyuk miktarda esyamn sevkiyat ve depolanmasina imkan tamyan kapasiteleriyle en
Onemli kombine tasima merkezleridir. Gemilerin limanlarda en kisa sirede yikleme ve
bosaltma yapabilmesi icin 6zel donanimli konteyner terminaleri (limanlari)) bulunmast
gerekmektedir. Bu sekilde kombine tasima sisteminden azami sekilde yararlanma imkan:
ortaya gikmaktadir.

Konteyner tasima terminali olarak limanlar Ulke velveya Ulkelerin bulundugu
bélgelere hizmet edebilecek bir yapiya sahip olmalidir. Aksi halde gdndericinin malim en
yakin limana sevk etmesi, gemilerin tlke sularinda ¢ok sayida limana ugramalarindan dolay:
zaman kayiplar: ortaya gikarmaktadir.
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Resim 1.12: Konteyner yikleme terminali
1.4.3. Tasima Uniteleri

Kombine tasima Uniteleri konteynerler, paletler, treyler vb. standart boyutlarda tasima
kaplaridir. Kombine tasima tnitelerinin en dnemlisi konteynerlerdir. Konteynerler, yikleme,
bosaltma ve aktarmalari zaman ve maliyet yoninden rasyonel héle getirerek, kombine
tasimaciligin temelini  olusturmaktadir. Etkinlik ve verimlilik saglanmasinda tasinacak
mallarin birim (Unite) haline getirilmesi gerekmektedir. Boylelikle esya misterilere en kisa
zamanda teslim edilebilmektedir.

Konteynerler ¢ 6nemli islevi birlikte yerine getirebilmektedir. Bunlar:

> Esyanin diisme, kayma ve hasarlanmasim engellemesi,

> Esyay1 iklim kosullarina kars1 korumast,

> Esyanin tasima tirleri arasinda yeniden elleclenmeden aktariimasina izin
vermesidir.

Konteynerler boyutlarinin tasima sisteminde bulunan araglara uyumlu olmasi ve
nitelikleri tasima zinciri icindeki aktarmalart mimkan kil mistir.

Konteynerler gemi isletmecilerine (armatorlere) de blylk yararlar saglamaktadir.
Bunlar:

> Konteynerle yuk tasimaciligi, geminin limanda kalis siresini kisitlamaktadir ve
gemilerden yararlanma oranini arttirir. Bir konteynerin yaklasik 15 tonluk yuku
ihtiva ettigi ve bunun 2-3 dakikada bosaltilabilecegi de dikkate alinirsa bir
saatte 350-400 ton yuk indirilebildigi anlasilir. Bdylece, yikleme bosaltma hizi
6-9 kat artmus, zaman tasarrufu konteynerlerin limanlarda bekleme siresini
kisaltmustir.

> Konteyner tasimaciligi, daha blyUk kapasiteli ve slratli gemilerin yapimin
desteklemistir. Bunun sonucu olarak da yukleme ve bosaltma hizmetleri
yogunlasmisg, terminallerin konteyner konusunda ihtisaslasmis merkezler haline
gelmesine neden ol mustur.

> Bilylk konteyner gemilerinin sefere konmasi finansman imkéanlarim ortaya
cikarmugtir. Bu sekilde yiksek kapasiteli konteyner gemilerinden azami sekilde
yararlamlmast mimkiin olmustur.
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Ulkemiz agisindan konteyner tasimacilig, cis ticaretimizin gelismesi ve uluslararasi
tasimacilik yoninden oldukca énemli bir unsur olarak gorilmektedir. Kombine tagimacilikta
konteynerlerden daha fazla yararlanilmasi icin tasima sisteminde bulunan kara yolu, demir
yolu ve liman isletmeleri ile gemi armatorleri ishirligine gitmeli, mimkin oldugu takdirde
tasima sistemleri icindeki is stiregleri birlestirilmelidir. Bu amagla;

> Her yil slrekli artan is hacmi karsisinda elektronik veri iletisim tekniklerinden
yararlamimali,

> Kara, deniz ve demir yolu ileilgili temel altyap yatirnmlari, kiresel ihtiyaclar
g6z 6niine alinarak uzun vadeli beklentiler dogrultusunda planlanmalidir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarini uygulayiniz.

Islem Basamaklar:

Oneriler

Kombine tasimaciligin  diger
yontemlerine  gbre  Ustin
arkadaslarinizla tartisimz.

tasima
yonlerini

Kombine Tasimaciligin Ustuin
yonlerini  arastinrken diger tasima
tirlerinin ~ Ozelliklerine ve  eksik

taraflarina dikkat ediniz.

Turkiye nin stratgjik konumunu da dikkate
darak Turkiye' de kombine tasimaciligin
gelecegini simfimzda tartisginiz.

Tarkiye de kombine tagimaciligin
gelecegini tartisirken, bu sistemin
gerektirdigi teknolojik at yapiyr ve
bunun icin gereken yiksek maliyeti
de dikkate alimz.

Kombine tasimacilikta tasima modellerini
gorsel ve vyazili bir sunu olusturarak
arkadaglarinmzla paylaginmz.

Kombine tasimacilikta tasima
modelleri olan tek modlu tasima,
modlar arasi tasima, coklu tasimacilik,
kombine tasimacilik turlerinin
birbirlerinden farkli yonlerine dikkat
ediniz.

Kombine tasimaciligin temel bilesenlerini
tespit ediniz.

Tasima araglari, tasima Uniteleri,
tasima terminalleri hakkinda ayrintili
bilgi edininiz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

10

11
12

13.

14.

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru segcenegi isar etleyiniz.

Asagidakilerden hangisi kombine tasimaciligin temel 6zelliklerinden degildir ?

A)
B)
C)
D)

Tasima kaplarinm standart hél e getirmek

Tasima sistemlerinin uyumlu hale gelmesi
Tasimacilik faaliyetlerini yonlendirmek
Taraflarin hukuki sorumluluklarim ortaya koymak

Asagidaki cimleleri dogru veya yanhs olarak degerlendiriniz.

()

- ()

- ()
- ()

Kombine tasimacilik, klasik aktarmali tasimaciliktaki ayr1 ayr1 yapilan operasyonel
islemlerin birokrasisini azaltir.

Kombine tasimacilik esyalarin gondericiden aiciya daha fazla evrakla ulasmasin
saglar.

K ombine tasimacilik ham madde ve diger girdilerin tedarikinde siirat kazandirir.

Birim yuk héline getirilmemis esyanin kombine tasimacilik sistemiyle sevk
edilmesi mumkun degildir.

Hava yolu tasimaarinda yiuklerin birim tagima Uniteleri héline getirilmesi tasima
sistemini yavaslatir.

Y olcu ucaklarylatasinan kargolar genellikle dékme yiklerdir.
Konteynerli kargo tarifeleri yiksek maliyetlidir.

Kapidan kapiya aktarmali tasimalarda yUkleme, ellecleme ve dokimantasyon
islemlerinde maliyet ve zaman tasarrufu saglanir.

Konteynerler yik tasimaciligi, geminin limanda kalig sliresini uzatir ve gemilerden
yararlanma oranini azaltir.

Ellecleme islemlerinin kisalmasi kargo hasar riskini azaltir.

Cekici ile birlikte tasimada ¢ekicinin agirliginin da yik olarak muamele gormes
Onemli bir dezavantajdir.

Asagidaki cimlelerde bos birakilan yerlere dogru kelimeleri yazimiz.

Esyalarin bir veya daha fazla tasiyici tarafindan tek bir tasima tirt kullanilarak

TaSINMASINA ... v eiiiiies e ieies e denir.

Tek veya ayni tasima Unitesi veya araciyla birden fazla tasimacilik tirt kullanilarak

yapilan tasimasekline ............oocoien i denir.



15. Tasimamn biyitk boliminin demir yolu, i¢ sular veya deniz yoluyla yapildig:
baslangic veya nihai asamalarinda kara yolunun olabildigince kisa mesafelerde
kullamldigr cok tUrllitasimaya .........o.coeveven cvvieviiienee e, denir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayinmz.
Cevaplarinizin timui dogru ise bir sonraki uygulama testine geginiz.
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KONTROL LISTESI

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet | Hayrr

Kombine tasimaciligin diger tasima yontemlerine gére dstiin
yonlerini 6grendiniz mi?

Olumlu ve olumsuz yonleri de g6z dniinde bulundurarak;

2. stratejik konumu cgercevesinde Tirkiye' de kombine
tasimaciligin gelecegini degerlendirdiniz mi?

3. Kombine tasimacilikta tasima modellerini kavradiniz nu?

4, Kombine tasimaciligin temel bilesenlerini grendiniz mi?

Kombine tasimacilikta tasima modelleri olan tek modlu
tasima, modlar arasi tasima, coklu tasimacilik, kombine

5 tasimacilik tdrlerinin birbirlerinden farkli yonlerine dikkat
ettiniz mi?
DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz Ogrenme faaliyetini tekrar ediniz. Bitin
cevaplarimz “ Evet” ise bir sonraki grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-2

AMAC

Ofis ortaminda, bilgisayar, yazic1 ve faks gibi donanimlari kullanarak TTK, TSE
standartlari, firma standartlari ve gimrik kanunlarina gére kombine tasimacilikta taraflarin
sorumluluklarin dgrenebileceksiniz.

ARASTIRMA

vV VWV V VYV

Uluslararast kombine tagimaciliktarol oynayan érgitleri arastirinz.

Kombine Tasimacilik Kongimentosu' nun ne oldugunu ve nasil diizenlendigini
arastirimz.

Lgjistik firmalarin sorumluluklarinin neler oldugunu ve tasimacilik sirasinda
hangi konularin sorumluluk kapsami disinda oldugunu arastiriniz.
Bulabileceginiz belge, resim, dergi vb. dokimanlart simf ortaminda
arkadaglarinizla paylasinz.

Aragtirma yaparken ¢evrenizde bulunan depo, antrepo, lojistik firmalar1 ya da
nakliye firmalar ile anlasmali olarak calisan isletmelerin ilgili serviderinden
yararlanabilirsiniz. Ayrica bu firmalarin internet sitelerinden de bilgi
edinebilirsiniz.

2. KOMBINE TASIMACILIKTA
TARAFLARIN SORUMLULUGU

2.1. Kombine Tasimacihgin Yasal Cerceves

Kombine tasimaciligin uluslararas: hukuki gercevesini Birlesmis Milletler 1980 tarihli
“Esyamn Uluslararast Kombine Tasimaciligi Uzerine Konvansiyonu' nda’ belirlemektedir.
Konvansiyonu kabul etmis Ulkeler arasindaki kombine tasimalarda konvansiyon hikimleri
uygulanmaktadir.

Resim 2.1: Kombinetasimacilikta yasal hilkimler
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Konvansyonun 1. Maddess “Kombine Tasimacilik Sozlesmesi” ni  soyle
tammlamaktadir. “Bir kombine tasimacilik operatdrinin naviun ddemesi karsiliginda,
uludararast kombine tasimacilik operasyonunu yerine getirme ya da saglama amaci tasiyan
bir s6zlesmedir”.

Konvansiyona gére, “Kombine Tasimacilik Operatérii (KTO), kendi adina veya kendi
adina hareket eden bir baskasi adina gonderici veya kombine tasimacilik operasyonuna
katilan tasiyicilarla aralarinda bir hizmet sozlesmesi yaparak yukumitltklerini Ustlenen
kisidir.”. Bu anlamda KTO, bir tasima firmas: olabilecegi gibi bir lojistik firmada
olabilmektedir.

Lgjistik firmanin sorumlulugu, gondericiden aldigi esyanin alicisina teslimine kadar
olan slireci kapsamaktadir. Lojistik firma kendi adina calisan veya stzlesme yUukuml Gl igind
yerine getirmek icin hizmetine basvurdugu kisilerin hareket ve ihmallerinden sorumludur
(Madde 14-15).

Lqjistik firma;

> Kendi calisanlar, alicilar veya hizmetine kullandig: tgtinct Kisilerin kusur ve
ihmalinin yol agtig1 ve

> Gerekli makul onlemlerin timind aldigim ispat etmedigi takdirde meydana
gelebilecek bitln zarar, ziyan ve gecikmelerinin sorumlulugunu Ustlenmesi
gerekmektedir (Madde 21).

Kombine tasimacilik ile ilgili konularda ihtilaf hélinde basvurulabilecek yargi
mercileri sunlardir:

Kurulus merkezinin bulundugu,

Kombine tasimacilik s6zlesmesinin hazirlandigi,

Mallarin yUklendigi yadateslim edildigi,

Kombine tasimacilik belgelerinde ihtilaf hélinde basvurulacag: belirtilen tlke
mahkemeleri (Madde 26).

YVVVY

Uluslararas: ticari ihtilaflarin artma egilimi Gzerine, Konvansiyon ayrica tahkimi (son
mahkeme) bir alternatif yarg: prosediirii olarak kabul etmistir. Buna gore taraflar ihtilaflarim
tahkim yoluyla ¢cozmeyi segebilir (Madde27). Tahkim basvurusu yazili olmalidir.

Resim 2.2. Kombine tasimacilikta yar g1 asamasi
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Lgjistik Firmanin kombine tasimalardaki sorumlulugu “Milletlerarasi Ticaret Odast”
(ICC) tarafindan da ele alinmistir. ICC’ ye gore; Igjistik firma mallar: teslim aldigr andan
itibaren tedim ettigi ana kadar gegen slrede, tasimanin tUm sorumlulugunu Gstlenmis olur.
Lojistik firma tasimay: bizzat veya bagka ara tasiyicilara yaptirmas: bu kurali etkilemez.
Lgjistik firma, tasimamn her evresinde emri altinda hareket eden ya da hizmetini kullandig:
UcgUnct kisilerin kusurlarindan da sorumludur.

Tasiyict; sorumlulugu altindaki esyamin kayip, hasar ve ziyamndan sorumludur.
Tasiyict ancak zayi ve hasarin gonderenin veya onun yerine hareket eden kimselerin
hareketinden degil, ambala) ve isaretleme, ekskliklerden; yikleme ve istiflemedeki
hatalardan; esyamin dogasindaki ayiptan; grev, lokavt veya bir baska engellemelerden ve
nikleer bir kazadan meydana geldigini ispat ettigi takdirde sorumluluktan kurtulur. Kayip ve
hasar tazminati, malin kombine tasima belgesinde yazil1 degerinden; bu deger belli degilse
aym cins mallarin ekspertiz degerinden fazla olamaz.

Tasiyici, gecikmeden dogan zararlardan da sorumludur. Gecikme tazminati naviun
tutarim asamaz. Ancak bu simirlama ulusal hukuka veya uludararasi konvansiyonlarin
hukimlerine aykir: olamaz.

Tasima icin bir sire tayin edilmis ise bu siirenin dolmasim takip eden 90 giin icinde
tedim edilmeyen esya zayii olmus sayilir. Bu tarihleri takip eden 9 ay icinde dava acilmasi
gerekir. Aksi h@lde tastyict sorumluluktan kurtulur.

2.2. Uluslararasi Kombine Tasimacilikta Rol Oynayan Orgutler

Kombine tasimacilik sistemi Avrupa Birligi, Ulastirma Bakanlar: Avrupa Komisyonu
(UBAK), Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (BM AEK) tarafindan da
gelistirilmesi tegvik edilen tasima bigimidir.

Uluslararasi kombine tagimacilikta rol oynayan énemli érgdtler sunlardir:
2.2.1. Uludlararas L ojistik Firma Dernekleri Federasyonu (FIATA)

Uludlararas: Lojistik Firma Dernekleri Federasyonu (international federation of freight
forwarders associations) 1926 yilinda Avusturya'da kurulmus olup yaklasik olarak
diinyadaki 40.000 lgjistik firmay: temsil eden bir sivil toplum organizasyonudur.

FIATA’nin gendl amaclari su sekilde belirtilebilir:

Dunyadaki tim lojistik firmalar arasindaisbirligini gelistirmek

Tasimacilik ve lojistik sektdriine damsmanlik ve uzmanlik hizmeti vermek
Lojistik firmalart uluslararasi alanda temsil etmek, cikarlarim korumak ve
guiclendirmek

Tasimacilik sektorindeki hizmet kalitesini yikseltmek icin sektorle ilgili
yayinlar hazirlamak

Sektorde, tek tip dokimanlarin kullammim yayginlastirmak Uzere standartlar
gelistirmek

Hizmet ici egitim programlar: gelistirmek

Sektorde Ozellikle eektronik ticaret, sigortacilik ve barkod uygulamalarinin
gelisimine 6ncti olmak

VV YV VYV VYVV
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FIATA'mn rol, dinyadaki tum lojistik firmalara hizmetlerini yerine getirirken
yardimci olmaktir. Lojistik firmalarin faaliyetler sirasinda karsilastiklar: her tir yasal, ticari
prosediirlerden kaynaklanan sorunlar FIATA tarafindan bir ¢ozime kavusturulmaktadir. Bu
amacla, yasalarin standartlastiriimas: ve ticari uygulamalarin benzerlik géstermes yontinde
caismalarda bulunmakta ve lojistik firmalarin faaliyetleri sirasinda karsilasacag:
belirsizlikleri azaltmaktadir.

FIATA'mn teme lgjistik hizmetlerini kapsayan standart belgeler gelistirmes
uludararas: tasimacilikta lojistik firmalarin karsilastiklar: sorunlari azaltmaya yoneliktir. Bu
belgeler arasinda en ¢ok taninan ve kullanmlam FIATA combined transport bill of lading veya
kisaadiyla FBL'dir.

FIATA tarafindan hazirlanan ve lojitik firmalarin
hizmetlerinde bir standart olusturmak amaciyla sunulan
diger belgeler sunlardir:

> Ciro edilebilir kombine tasimacilik
konismentosu (negotiable fiata combined
transport bill of lading- FBL)

> Lgjistik firma mal tedim alindi makbuzu Q‘;;@;‘
(forwarders certficate of receipt-FIATA FCR) g

> Lojistik firma tasgma makbuzu (forwarders o -{“;f” 5
certificate of transport-FIATA FCT) S

> Lojistik firma antrepo alindi makbuzu (FIATA
warehouse recei pt-FWR)

Resim 2.3 : Kombine tasimacilikta sbzlesmeler

> Ciro edilemeyen kombine tasimacilik konsimentosu (non-negotiable FIATA
multimodal transport waybill-FWB)

»  Tehlikeli madde tasimasina ait gonderen bildirimi (shippers declaration for the
transport of dangerous goods-FIATA SDT)

> Tasimacilik talimatlart (FIATA Forwarding Instructions-FFl)

»  Agirlik sertifikas: (shippers intermodal weight certificate-FIATA SIC)

Bu dokimanlarin telif haklart FIATA’ ya aittir. FIATA kendisine Uye olan ulusal
derneklere, Uyeleri tarafindan kullamlmas: igin ¢ogaltma lisanst vermektedir. Ulusal
dernekler de Uye firmalara dagittiklari dokUmanlara seri numaralart vererek, bu
dokimanlarin yayimini denetim altinda tutarlar. Bu dokimanlar: lisans sahibi olmadan
cogaltmak ve dagitimim yapmak telif yasalar: tarafindan sug olarak kabul edilmektedir.
Turkiye de Uludararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenler Dernesi (UTIKAD) bu
belgel erin basim ve dagitim hakkina sahip kuruluslardan biridir.

2.2.2. Uludararas Kombine Tasima Sirketleri Birligi (UIRR)

Uludlararast Kombine Tasima Sirketleri Birligi temel olarak treyler ve hareketli kasa
(swap body) tasimasi yapmakta olan 17 blyuk kombine tasima isi yapan isletme tarafindan
kurulmustur.
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2.2.3. Interkonteyner —Interfrigo (ICF)

Interkonteyner-Interfrigo 23 ulusal demir yolunun istiraki ile kurulmustur.
Tasimalarinin % 50'sini deniz yolu ile konteyner tasimasi, geri kalan ise treyler ve hareketli
kasalar olusturmaktadr.

2.3. Lojistik Firmalar ve Tasima Belgeleri

Uluslararasi kombine tagimaciliginda, tek modlu tagimacilikta oldugu gibi gonderici,
aic ve tasiyic (Igjistik firma) arasindaki sorumluluklarin belirlenmesinde en dnemli pay
taraflar arasinda diizenlenen belgelerdir.

2.3.1. Kombine Tasimacihk Konsimentosu (FBL) (FIATA combined transport
bill of lading)

Lgjistik firmalarin uluslararast kombine tasimacilikta kullandiklart baslica belge
“FIATA Kombine Tasimacilik Konsimentosu” dur (FIATA combined transport bill of
lading-FBL).

FBL, birden fazla tasima tirlyle yapilan kombine tasimacilik uygulamasinda
kullamlmak amaciyla hazirlanmis bir belge olmasina ragmen, tek tasima tirdntn kullanildig:
uygulamalarda da kullamlmasimt engelleyici bir neden bulunmamaktadir. FBL’in
kullamlmast uludararasi konvansiyon veya ulusal mevzuat geregi degil, taraflarin
anlasmalarina bagldir.

2.3.1.1. FBL veLgjistik Firmalarin Sorumlulugu

Lgjistik firmalarin esya Uzerindeki sorumlulugu, FBL'i dlizenleyip misteriye sunmasi
ile baglamaktadir. Lojistik firmalar esyamin idaresini gondericiden tedim aldigi andan
itibaren, FBL’de bdlirtilen teslimat yerine esyalarn aicisina ulastirana kadar tim tasima
operasyonunun sorumlulugunu Gzerine a maktadir.

Lgjistik firmalarin esya tasima sorumlulugunun kapsami su sekilde belirtilebilir:

> Lojistik firmalarin sorumluluk sireci, malin teslim ainmasindan varig
noktasindaki yetkili kisiye tedim edilmesine kadar olan tUm tasima slrecini
kapsamaktadir.

> FBL sartlarinda belirtildigi Gzere acgik bir sorumluluk Ustlenilmesi soz
konusudur.

> Lgjistik firmalar sadece kendisinin degil, calisanlarinin, yurtdisi temsilcilerinin
ve hizmetini kullandig: Uclincl sahudlarin hareket ve ihmallerinden de sorumlu
tutulmaktadhr.

Bu nedenle Igjistik firmalarin sadece bir araci oldugunu ileri sirerek sorumluluktan
kagcinmasi siz konusu degildir. Kombine tasimacilik operatori olarak lgjistik firmalarin
temel sorumlulugu tasimanin belirli bir boliminde gerceklesen ve sorumlusu tespit
edilemeyen kayip ve hasarlara karsi uygulanmalichir. MUsteri, kayip ve hasar héinde
tasimamin herhangi bir asamasindan sorumlu olan tasiyiciya karst tazminat davasi agma
hakkina sahiptir.
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Fbl sartlarina gore lgjistik firmalarin sorumlu olmadig: durumlar sunlardir:

> Gonderici veya gonderici adina hareket eden kisilerin yaptigi kusur ve hatalar,
> Paketleme, ambalglamadaki kusurlar ve paketlerin yanlis isaret ve
numaralandiriimast,

Resim 2.4: FBL kapsaminda lojistik firmanin yikleilgili sorumluluklari

> Gonderici veya gonderici namina hareket eden bir kisi tarafindan elleclenmesi,
yuklenmesi, istiflenmesi veya bosaltilmast,

> Malin dogasinda var olan kusurlar

> Grev, lokavt, isleri durdurma vb. nedenlerle tasinmanin engellenmesinden
sorumlu degildir.

Esyalarin tasinmast sirasinda yasanabilecek aksakliklardan dolay: Lojistik firmalar,
daha 6nceden kararlastirilan tarihte teslimat: gergeklestiremeyebilir. Esya, lojistik firmalar
sorumluluguna verildikten sonra 90 gin iginde alicisina tedim edilemezse, kayip
sayilacaktir. Esyamn kaybolmadigini kamtlama sorumlulugu lojistik firmalara aittir.

Kombine tasimacilik sistemi icinde deniz yolu
tasimaciliginin 6nemli bir yer teskil etmesi, kombine tasimacilik
operatdrinin temel sorumlulugunun deniz yolu tasimacisinin
sorumlulugu ile iligkilendirilmesine neden olmustur. Ancak
FIATA Konsimentosunu (FBL) deniz yolu tasimas: icermeyen
kombine tasimalarda da kullanmak mimkinddr. Bu gibi
durumlarda kara veya hava yolu tasimaciligi prensiplerinin
yerine deniz yolunun distk sorumluluk limitleri ve beher birim
yadakilogram basina sorumluluk limitleri alinabilmektedir.

Resim 2.5: Kombine tasimacilikta deniz yolu

Deniz yolu ile tasimamn sorumluluk at simr1 “ Special Drawing Rights’ (SDR) olarak
tammmlanmis ve sorumluluk sinirt beher birim bagina 666,67 SDR, beher kilogram basina 2
SDR olarak tespit edilmistir. Ayrica deniz tasimaciligina mahsus, seyrusefer, yangin ve gemi
yonetimi  hatalarina kargt savunma hakki, kombine tasimacilik operatorii lehine sakl
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kalmistir. Kombine tasimacilik operatorti bdylece deniz yolu tasimaciligr sorumluluklarim
secerek kara, hava ve demir yolu tasimaciliginin yiksek sorumluluk limitlerinden
kacinabilmektedir.

2.3.1.2 Lojistik Firmalarin FBL Kapsamindaki Sorumluluklarinin
Sigortalanmasi

Lgjistik firma, FBL belgesini dizenleyip misteriye sunar sunmaz tasiyici sifatiyla
sorumluluk Ustlendiginden, kendini risklere karsi korumak igin sigortaya ihtiyag
duymaktadir. Sigorta ayni zamanda lgjistik firmaya given kazandirmakta, hizmetlerin
pazarlanmasina yonelik faydalar tasimaktadhr.

Ancak gondericiler de kendi tasima sigortasim yaptirmaktan vazgecmemelidir.
Lojistik firma misterisni FBL atindaki sorumlulugun kargo sigortasinin sagladig
korumaya hichir sekilde esit olmadigi konusunda bilgilendirmelidir. Lojistik firmamn FBL
atindaki sorumlulugu her iki tarafin rizasiyla 6zel bir sigorta (insured bill of lading)
cerceves altinda kargo sigortasimin koruma limitine bir miktar yaklasan bir dizenleme ile
belirlenebilir.

Resim 2.6: FBL kapsaminda sorumluluk sigortas

Baz1 Ulkelerde kargonun kayip ve hasar ile ilgili uygulamalarin yam sira, kombine
tasimacilik operatérinin performanst ve zamanminda teslimatini da iceren, zaman garantili
sorumluluk ile kargo sigortasinin birlestirildigi gorulmektedir. Ancak, kargo sigortacilarinin,
ihracat¢i ve ithalatcilarla yaptiklarn ve sik sik yeniledikleri genel sigorta sbzlesmeleri
nedeniyle, lojistik firmanin sorumluluk ve kargo sigortalarimi birlestirme teklifleri genelde
mUsteriler tarafindan kabul gérmemektedir.

Lgjistik firmalarin gemi sahiplerinin  koruma ve tazminat iceren P/l kulUp
sigortalarinda oldugu gibi, kar amaci gitmeyen ve ortak riski paylasan P/l benzeri bir
‘kulip’ kurarak, kulUp yonetimi araciligiyla sigorta korumast aldigi olusumlar mevcuttur.
Lgjistik firma ve kombine tasimacilik operatdriine yonelik TTCLUB (through transport club)
bu tir ag sigorta hizmetine bir drnek teskil etmektedir.

2.3.1.3. Lojistik Firmalarin Sorumluluk Sinirlari

Lgjistik firmalarin FBL'den kaynaklanan sorumluluklarinin belli sinurlar vardir.
Lojistik firmamin, tasinan esyamn kaybolmasi ve hasar gormesi hélinde tazminat
yukimlalagt bulunmaktadir. Ancak bu tazminat miktarinin belirlenmesinde izlenecek yol
belli kosullara baglanmustir.
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Kayip ve hasar hélinde 6denecek tazminatin miktari, esyamn degerine gore
saptanacaktir. Esyanin degeri, kayip ve hasarin kesinlestigi glinkl borsa fiyatina; boyle bir
borsa fiyati olmadiginda piyasa fiyatina; bdyle bir piyasa fiyati da yoksa esyamn ayn
kalitedeki benzerinin normal degerine gore saptanacaktir.

Lgjistik firma kaybolan veya hasar goren bir malin, brit agirligimn kilogram basina 2
SDR veya her paket veya Unite basina en fazla 666.67 SDR ile esdeger bir meblagi asan
degerler icin tazminat 6demekle sorumlu tutulamaz. Ancak gonderici, esyamn degerini
lojistik firmaya yazil1 olarak bildirmis ve konsimentoya kaydetmis ise tazminat miktar1 bu
deger Gizerinden hesaplanir.

Konteyner, palet ya da paket icinde birden fazla paketleme Unitesi yuklendiginde, FBL
Uzerinde parca adedi, yuklenen birim sayisim gosterir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta
konteyner icindeki yikleme birimlerinin tek tek sayilmadigi takdirde, birim siralamasinin
konteynere icindekilerle birlikte uygulandigidir. Tek tek sayilmasi durumunda birim sayisi
birimlerin toplami kadardir.

Kombine tasimacilik kontratina ragmen deniz veya dahili su yollar1 esya tasimaciligin
icermiyorsa lojistik firmamn sorumlulugu, kaybolan veya hasar gbren esyanin briit
agirligimin kilogram basina 8.3 SDR gibi bir meblagi gegmemek Uzere sinirlandirilir. Burada
kombine tasimaciliga deniz yolu tasimas: eklenmedigi takdirde CMR Konvansiyonu' ndaki
sinirlama (beher kilo basina 8.33 SDR) ongoriilmektedir. Oyleyse La Hay / Visby
Kurallari’ na oranla daha disik bir sorumluluga-beher kilo basina sinirlamanin 2 SDR’ den
8.33 SDR’ye yukseltilmesine ragmen-yol acacak ek bir sinirlama yoktur. Zira birim agirlig:
yaklasik 80 kg daha az ise tasitici icin birim simrlamas tercih edilir olacaktir.

Malin kaybi veya hasar gérmesi, kombine tasimaciligin 6zel bir evresinde meydana
geldiginde, bu 6zdl evre icin ayr1 bir kontrat yapilmissa bu hususta uygulanabilen
uludararast konvansiyon ve mecburi ulusa yasa lojistik firmanin sorumluluguna farkli bir
sinmir getirilecektir. Bdylece lojistik firmamn sorumlulugundan dolay: ddenmesi gereken
meblag bu gibi bir kayip veya hasar stz konusu olunca konvansiyon veya mecburi ulusal
yasanin kosullarina dayanarak kararlastirilacaktir.

Lgjistik firma tedimattaki gecikmeyi takip eden kayip veya hasardan da sorumluysa,
O6denmesi gereken tazminat miktar1, naviunun bedelinin iki kati ile sinirlidir.

Burada mali sorumluluga tasima sistemi icindeki sorumluluk ilkesi uygulanmaktadir.
Bdylece lgjistik firma ve iddia eden, kayip ve hasarin gerceklestigi tasimamn belirli bir
evres icin Ozel bir sbzlesme imzalamislarsa, bu sdzlesmeye istinaden uygulanabilen ve
uludararasi konvansiyon ve ulusal mevzuatin gosterdiginden farkli bir sorumluluk sinir
tespit edebilir.

Lgjistik firmanin sorumlulugunun stnirlandiriimasinin kendisine sagladigi yararlardan
faydalanmaya hakki olmayacaktir. Ancak, her ne amagla olursa olsun lgjistik firmann
sinirlama hakki bolUnemez. Sikayetcinin kayip, hasar ya da gecikmenin lojistik firmanin
ihmalinden kaynaklandigin ispat etmesi gerektigi gibi simrlama hakkini kesmek icin iki ek
sartin yerine getirilmesi gerekmektedir.
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2.4. Tehlikeli Madde Tasimasina Ait Gonderici Bildirimi (FIATA
SDT) (shipper’sdecleration for thetransport of danger ous goods)

Bu dokiman lgjistik firmamin tehlikeli mallarin tasinmasindaki - sorumluluklar
distunilerek hazirlanmigtir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta gondericinin (shipper)
belgeyi imzalamasi gerektigidir. Lojistik firma, misterinin cikarina da olsa belgeyi
imzalamamalidir.

2.5. Tasimacihk Talimatlar: (FFI) (FIATA forwarding instructions)

Bircok lojistik firma musterilerinden aldig: talimatlar1 kaydetmek icin 6zel bir belge
kullanmamaktadir. Lojistik firmalar genellikle konsimento (bill of lading instructions)
talimatlar: gibi islerinin sartlarin bildiren diger belgeler kullanmaktadir.

FFI, diger tasimacilik dokUmanlarinin icermedigi bazi bilgileri kapsamaktadir. Bu
bilgiler arasinda satis sartlari, sigorta sartlarinin tanim, ellecleme talimatlar: (tehlikeli mallar
stz konusu oldugunda), mense sahadetnamesi ve kredi kosullarim belirten belgeler vardir.
FFI kullanilmadigr zaman lojistik firma bu ayrintilar baska belgelere kaydetmek zorundadir
yadaen azindan dosyasinda saklamalidir.

FFI, Birlesmis Milletler’ in plan cetveline uygun olarak hazirlamistir. Bu cetvel
uludararas: ticarette kullamlan belgelerin standartlasmasinda, uluslararast bir temel teskil
etmektedir. Bircok Ulke kendi standartlastirma ¢abalarinda bu cetveli kullanmustir.

FFI' nin 6n ylzinde baz1 sayilar ve her kutuda aciklayic bilgiler vardir. Bu sayilar
Birlesmis Milletler Ticaret Veri Elementleri Nizamnamesi’'ne (UN trade data elements
directory) atifta bulunulmaktadir. Belgede bu sayilarin yer amasi, lgjistik firmalarin bu
belgeyi IFTM (international forwarding and transport document) belgesi yerine
kullanabilecegini 6ngérmektedir. IFTM, EDIFACT ile uyumlu olarak gecilen EDI mesgjlar
icin kullanilan temel uluslararasi tasimacilik mesgj formatidir.

SONUGC

Daha hizl1, daha glivenli ve daha ekonomik tasimaciligin uluslararasi rekabette temel
belirleyici haline gelmesi, logjistik firmalarin misterilerine sunduklar: hizmet anlayisim da
degistirmektedir. Buglniin ve gelecegin is dinyasinda lgjistik firma, misterisinin bitiin
taleplerine cevap verebilecek sekilde entegre cozimler Uretebildigi oranda varligin
surdurecektir.

Geleneksdl limandan limana tasimacilik anlayist zaman icinde degismis kapidan
kapiya tasimacilik anlayisi egemen olmustur. Bu yeni anlayis kendisini kombine
tasimacilikta bulmaktadir. ihracat veya ithalat tasima siireglerinde yiizlerce kilometre olarak
ifade edilen bir sevkiyatta farkli tagima tirlerinin bir arada kullanilmas: kagimlmazdir.

Gunumuizde lojistik firmalar lojistik ve uludararasi tasimacilik is cevresinde olan yeni
egilimleri yakindan takip etmekte ve hizla uygulamaya sokmaktadir. Ozellikle uluslararasi
tasimacilikta kara yolu, demir yolu ve deniz yolu arasindaki entegrasyonlarin saglandig:
kombine tasimacilik anlayisi lojistik firmalar agisindan biyUk énem tasimaktadir.

27



Lgjistik firmalarin is yapma bicimleri ve uzmanlik alanlar1 sadece bir tasima tiri ile
sinirlt degildir. Dolayisi ile Igjistik firma isletmesi, hava, kara, demir ve deniz yolu tasima
tirlerinde yillar icinde edinmis oldugu bilgi ve beceriyi kolaylikla kombine tasimacilik
anlayisina yansitabilecek durumdadhr.

Farkl1 tasima trlerinin entegrasyonu olan kombine tasimacilik, géndericiler ve alicilar
icin buyik avantajlar getirirken cesitli stkintilar da su yiiziine gikarmaktadir. Ulkemizin bu
adanda atyapi, yasa cerceve ve uludararasi dizenlemeler olmak Uzere atmasi gereken
adimlar bulunmaktadir. Turkiye yarinlarn hizla digiinmek mecburiyetinde olup kombine
tasimacihk anlayisina  gereken o6nemi  vermelidir. Ulkemiz ticaret potansiyelinin
gelisebilmesi ve bulundugu cografi etkin bir sekilde kullanimi kombine tasimaciliktan
gecmektedir. Turkiye, bolgesinde lgjistik bir merkez, bir Gis olma hedefini belirlemelidir. Bu
hedefe uygun planlamalarin basinda kara, hava, deniz ve demiryollarimin bir arada uyum
icinde calismasina yonelik cabalar gelmektedir. Bitlin tasima tirlerinde kullanilan terminal
ve limanlar her operasyona (kara, hava, deniz, demir) elverisli hdle getirilmelidir. Ornegin,
limanlar sadece kara ve deniz yolu ile degil ayni zamanda demir yolu, hava yolu ve boru
hatt1 tasimaciligr ile baglantili konumda olup esit seviyelerde kullanim 6zendirilmelidir.
Altyapi, uludararas: baglantilar ve yasal cercevedeki eksiklikler hizla giderilmelidir.

Ulkemiz ihracatci ve ithalatcilarin Griinlerini hedef pazarlara en avantajli bir sekilde
gonderebilmesi, transt tasimaciliktan arzu edilen payin ainabilmesi herkesin ortak
gorsudir. Avrupa Birligi, sektdor dernek ve temsilcileri  birlik icerisinde tasima
hareketliliginin korunmast i¢in en uygun yontemin kombine tasimacilik oldugu konusunda
gorus birligi icindedir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarin uygulayimz.

Islem Basamaklar:

Oneriler

» Kombine tasimacilik belgelerinde ihtilaf
halinde basvurulacagi belirtilen Ulke
mahkemelerinin ~ hangileri oldugunu
Ogreniniz.

Kombine tasimacilik belgelerinde
ihtilaf  hélinde bagvurulacak Ulke
mahkemelerini  dgrenirken, kurulus
merkezinin nerede olduguna,
sbzlesmenin nerede hazirlandiging,
mallarin nerede yiklendigi ya da
tedim edildigine dikkat ediniz.

» Uludararasi Lojistik Firma Dernekleri
Federasyonu' nun ne oldugunu ve kimleri
temsil ettigini 6greniniz.

FIATA ‘ nin gend amaclarinin neler
oldugunu, lojistik firmalara
fadiyetleri sirasinda ne tir destek
sagladigim Ggreniniz.

» Lojistik firmalarin esya  tasima
sorumlulugunun kapsamini Ggreniniz.

Lojistik firmalarin  sorumlulugunun
nerede, ne zaman basladigina ve
nelerin sorumluluk kapsami disinda
olduguna dikkat ediniz.

» FIATA tarafindan hazirlanan ve lojitik
firmalarin  hizmetlerinde bir  standart
olusturmak amaciyla sunulan  diger
belgelerin neler oldugunu ve araarindaki
farklar: dgreniniz.

Uludlararast kombine tagimaciliginda,
tek modlu tasimacilikta oldugu gibi
gobnderici, alic ve tasiyict (logjistik
firma) arasindaki  sorumluluklarin
belirlenmesinde en 6nemli payin
taraflar arasinda diizenlenen belgeler
olduguna dikkat ediniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorular: dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

Lgjistik firmalar icin kombine tasima konsimentosu agagidakil erden hangisidir?
A) FBL C) FWR
B) FCT D) FCR

FBL sozlesmesine gore lojistik firmanin sorumluluk kapsami asagidakilerden

hangisiyle belirtilebilir?

A)  Lojistik firma sorumluluk stireci egsyanin teslim alinmasindan varig noktasindaki
yetkili Kisiye teslim edilmesine kadar tUm tasima slrecini kapsamaktadir.

B) FBL sartlarindabelirtildigi Uzere acik bir sorumluluk Gstlenilmesi s6z
konusudur.

C) Lqjistik firma sadece kendisinin degil, ¢caligsanlarimn, acenteyle aracilarimn ve
hizmetini kullandig: Gglinct sahislarin hareket ve ihtimallerinden sorumiu
tutulmaktadir.

D) Heps

FBL Sozlesmeleri’nde Igjistik firmamn sorumlulugu olmadigi bir durum asagidaki

seceneklerin hangisinde belirtilmistir?

A) Kendis ve ¢alisanlarinin, acenteyle aracilarinin ve hizmetini kullandig: 3.
sahislarin hareket ve ihmalleri

B) Paketlemenin yadaesyanin Uzerindeki isaret veya numaraarin eksik veya
yanlis oldugu durumlar

C)  Esyanin teslim alinmasindan varis noktasina teslimine kadar esyanin ugrayacagi
zarar

D) Tasimave sevkiyat sirasinda esyaya gelen zarar

FBL Sozlesmeleri’'nde deniz yolu tasimaciliginda sorumlulugun sinirim belirleyen
birim hangisidir?

A) ECU C)FTT

B) SDR D) Hicbiri
Hangisi tehlikeli madde tasimasina ait gonderen bildirimidir?
A) FFI C) SDT

B) FBL D) FCT

FFI (tasimacilik talimatlarr) dokimanlarimin icerdigi konular arasinda asagidakilerden
hangisi gosterilemez?

A) Sigorta sartlar C) Menge Sahadetnamesi

B) Ellecleme talimatlar D) Antrepo siirecleri

Kombine tasimacilik ile ilgili konularda ihtilaf hdlinde basvurulabilecek yargi
mercileri hangileridir?
A) Kurulus merkezinin bulundugu
B) Kombine tasimacilik sizlesmesinin hazirlandig:
C) Mdlarin yiklendigi ya dateslim edildigi Ulke mahkemeleri
D) Hepsi
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8. Asagidakilerden hangiss FBL sartlarina goére lgjistik firmalarin sorumlu oldugu

durumlardandir?

A)  Kendi calisanlari, alicilar veya hizmetine kullandig: Ugtincl kisilerin kusur ve
ihmalinin yol agtig: kusurlar

B) Malin gbnderici veya gonderici namina hareket eden bir kisi tarafindan
eleclenmesi, yiklenmesi, istiflenmesi veya bosaltilmas: sirasinda olusan
hasarlar

C) Malin dogasinda var olan kusurlar

D) Grev, lokavt, isleri durdurma vb. nedenlerle tasinmanin engellenmesi

0. Kayip ve hasar hdlinde ddenecek tazminatin miktari hesaplanirken esyanin degeri
neye gore saptanmr?
A)  Esyamn degeri, kayip ve hasarin kesinlestigi guinkii borsa fiyatina gore
B) Borsafiyati olmadiginda piyasa fiyatina gore
C) Piyasafiyati dayoksaesyanin ayn kalitedeki benzerinin normal degerine gore
D) Heps

Asagidaki cimleleri dogru veya yanhs olarak degerlendiriniz.

10. ( ) Kombine Tasgimacilik Operatérii (KTO), kendi adinaveyakendi adina hareket eden
bir bagkast adina gbnderici veya kombine tasimacilik operasyonuna katilan
tasiyicilarla aralarinda bir hizmet sdzlesmesi yaparak yukimldlUklerini Gstlenen
kisidir.

11. ( ) Lojistik firma, tasimanin her evresinde emri altinda hareket eden ya da hizmetini
kullandig1 Ugtincl kisilerin kusurlarindan sorumlu degildir.

12. ( ) Tasimaigin bir stire tayin edilmis ise bu stirenin dolmasin takip eden 90 guin icinde
tedim edilmeyen esya zayii olmus sayilir.

13. ( ) Tedlim edilmeyen esyanin zayii olmus sayildig: tarihi takip eden 9 ay icinde dava
acilmas: gerekir. Aksi hélde tasiyici sorumluluktan kurtulur.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayinmz.
Cevaplarinizin tumu dogru ise bir sonraki uygulama testine geginiz.
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KONTROL LISTESI

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet | Hayir
1. | Lojistik firmamn sorumluluk sinirlarim 6grendiniz mi?
5 Kombine tasimacilik ile ilgili konularda ihtilaf hélinde
" | bagvurulabilecek yargi mercilerini 6grendiniz mi?
3 Kombine tasimacilikta diger tasima tdrlerinden farkli olarak
" | hangi belgeler diizenlenmektedir. Kavradinz mi?
Lojistik firmalarin sorumluluklarimin nerede ve ne zaman
4. N T
basladigin 6grendiniz mi?
5 Lojistik firmamn faaliyeti sirasinda sorumluluk kapsami
" | disindaki konular: 6grendiniz mi?
Kayip ve hasar héinde 0Odenecek tazminatin neye gobre
6. : A S
belirlendigini égrendiniz mi?
7. | Lojistik firmanin sorumluluk sinirlarim 6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME

Y apilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gézden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamiz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. BUtln
cevaplarimz “ Evet” ise “Modill Degerlendirme” ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Bu modl ile edindiginiz kazanimlarimizi asagidaki sorular: cevaplandirarak 6lciiniz.

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet | Hayrr

Kombine Tasimachkta Tasima Modelleri

Kombine tasimaciligin diger tasima yontemlerine gore Ustin
yonlerini 6grenebildiniz mi?

Olumlu ve olumsuz yoénleri de g6z 6ninde bulundurarak;
2. | stratgiik  konumu cercevesinde Turkiye de kombine
tasimaciligin gelecegini degerlendirebiliyor musunuz?

3. | Kombine tasimacilikta tasima modellerini Ggrenebildiniz mi?

4. | Kombine tasimaciligin temel bilesenlerini dgrenebildiniz mi?
Kombine tagimacilikta tasima modelleri olan tek modiu tasima,
5. | modlar arasi tasima, coklu tagimacilik, kombine tagimacilik
turlerinin birbirlerinden farkli yonlerini 6grenebildiniz mi?

Kombine Tasimacihgin Yasal Cerceves ve Taraflarin
Sorumluluklari

6. | Lojistik firmanin sorumluluk sinirlarim 6grenebildiniz mi?

Kombine tasimacilik ile ilgili konularda ihtilaf hélinde

£ bagvurulabilecek yargi mercilerini 6grenebildiniz mi?

3 Kombine tasimacilikta diger tagima tirlerinden farkli olarak
" | hangi belgelerin dizenlendigini 6grenebildiniz mi?

9 Lojistik firmalarin sorumluluklarimn nerede ve ne zaman
" | basladhigint 6grenebildiniz mi?

10 Lojistik firmamin faaliyeti sirasinda sorumluluk  kapsami
" | digindaki konulari 6grenebildiniz mi?

11 Kayip ve hasar héinde 0Odenecek tazminatin neye goére
" | belirlendigini 6grenebildiniz mi?

DEGERLENDIRME

Yaptigimz degerlendirme sonucunda eksikleriniz varsa oOgrenme fadliyetlerini
tekrarlayimz. Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha
gbzden geciriniz. Kendinizi yeterli gérmiyorsaniz modul U tekrar ediniz. BUtln cevaplariniz
“Evet” isebir sonraki moduile geciniz.

Ogretmeniniz ileiletisime geginiz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI-1'IN CEVAP ANAHTARI

1 C

2. Dogru

3. Y anhs

4. Dogru

5. Dogru

6. Yanhs

7. Dogru

8. Y anhs

9. Dogru

10. Yanhs

11 Dogru

12. Dogru

13 Tek Modlu
" | Tasimaaihk

14. | Kombine Tasimacilik

15. | Coklu Tasimacihik

OGRENME FAALIYETI-2 NiN CEVAP ANAHTARI

1 A
2. D
3. B
4. B
5. C
6. D
7. D
8. A
0. D
10. Dogru
11. Yanhs
12. Dogru
13. Dogru
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