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ACIKLAMALAR

KOD 840

ALAN Ulastirma
DAL/MESLEK Lojistik

MODULUN ADI Karayolu Tasimacihig

MODULUN TANIMI

Kara yolu tasimaciliginda tasimacilik sisteminin genel
yapisi ve uludararasi kara yolu tasimaciliginin yasal
cercevesi, tasimaciliginin bilesenleri, yikleme ve sevkiyat
ile ilgili temel bilgi ve becerilerin kazandirildigi 6grenme

materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL 10. sinif1 tamamlams ol mak
YETERLIK Karayolu tasimacilig: islemlerini yapmak

MODULUN AMACI

GENEL AMAGC: Bu modul ile ofis, yikleme sahasi ve
depo ortaminda, bilgisayar, faks, telefon, yazici, €
terminali, forklift, ellecleme elemanlar1 gibi donammlar
kullanarak, Tirk Ticaret Kanunu, CMR anlasmasi,
Karayolu Tagima Yonetmeligi, Uludar arasi anlasmalar,
AETR kurdlari, Ulastirma Bakanligi normlart ve Firma
standartlarina uygun sekilde kara yolu tasimacilik sistemini
Ogrenecek, uludararasi kara yolu tasimaciliginin yasal
cercevesini uygulayabilecek, kara yolu tasimaciliginin

bilesenleri, yikleme ve  sevkiyat islemlerini
yapabileceksiniz.
Amaclar

» Bu modll ile ofis ortaminda, uluslararasi anlasmalar ve
firma standartlarina gore, bilgisayar, telefon ve yazici gibi
donanimlart  kullanarak, karayolu tasimacilik sistemini
Ogrenebilecektir.

» Bu modul ile ofis ortaminda, CMR, Karayolu Tasima
Yonetmeligi, T.T.K, ulusararass anlasmalar ve firma
standartlarina gore, bilgisayar, telefon, yazici ve faks gibi
donamimlart  kullanarak karayolu tasimaciligimin  yasa
gercevesini uygulayabilecektir.

» Bu modil ile ofis, ylkleme sahasi ve depo ortaminda,
bilgisayar, yazici ve faks gibi donanimlari kullanarak,
AETR kurdlari, Ulastirma Bakanligi normlarina uygun
sekilde Uludararass Karayolu Esya Tasimaciliginin
bilesenleri islemlerini yapabil ecektir.

» Bu modill ile ofis, yikleme sahasi ve depo ortaminda,
bilgisayar, e terminali, forklift, ellecleme elemanlar1 gibi
donanim ve ara¢ gerecleri kullanarak, Karayollari Kanunu
ve Uludlararast Anlagsmalara uygun sekilde ytkleme ve

sevkiyat islemlerini yapabilecektir.
ii




EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE

Isletmelerin ofis ortamlar: ile bu ortamda bulunan
bilgisayar, yazici, faks, telefon gibi donamim araglar

DONANIMLARI
Modul iginde yer alan her 0grenme faaliyetinden sonra
verilen 6lgme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
= Ogretmen modiil sonunda 6lgme araci (Goktan segmeli tet,
OLE M=t = dogru-yanlis vb.) kullanarak modul lamalar1 ile
DEGERLENDIRME gruyanhs vb) ku uygulamalar:

kazandigimz  bilgi ve becerileri  Olcerek sz
degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Uluslararas: tasimacilik faaliyetlerinde kara yolu tasimaciligi kilit rol Gstlenmektedir.
Kara yolu tasimaciligi diger tasima tirleriyle (deniz yolu, demir yolu, vb.) birlikte, 6zellikle
de tasimanin baslangic ve teslimat asamalarinda kullamlabilmektedir. Esneklik, hiz ve diger
tasima tdrleriyle uyum bakimindan bir¢ok avantaja sahiptir.

Tasimacilik Ulke sinirlart icinde yapilabilecegi gibi uluslararas: da olabilir. Tasinacak
nesneler esya da yolcu da olabilir. Uluslararasi kara yolu esya tasimacilign Ulke disindan
ainan Urdnlerinin nakli seklinde, Ulkenin dis satim Urdnlerinin yurt disina sevki seklinde
veya bir Ulkeden bir baska tlkeye transit tasimacilik seklinde yapilabilir.

Uluslararasi kara yolu tasimaciligi dis ticarete konu olan fiziksel mallarin yurt disina
sevk edilmesinde satilan veya satin @inan mamulin tamamlayicist ve ayrilmaz bir
parcasidir. Kara yolu tasimaciligi Grintin aktarma yapilmadan tam adrese teslim edilmesi
yonunden diger ulastirmatirlerine gore tercih sebebi olmaktadir.

Kara yolu ile yapilacak esya tasimaciliginda; yikin temin edilmesi, fiyat anlasmasina
varilmasi, yike uygun arag temini, en uygun yiklemenin yapilmas: ve bittin bu islemlerin en
kisa zamanda yerine getirilebilmesi hem musteri memnuniyeti agisindan hem de Urtnlerin
guvenligi agisindan 6nem tagimaktadr.

Bu modul sonunda edineceginiz bilgi ve beceriler ile kara yolu tasimacilik sistemini
ogrenecek, uludararasi kara yolu tasimaciliginin yasal cercevesini uygulayabilecek, kara
yolu tasimaciliginin bilesenleri, yikleme ve sevkiyat islemlerini gergeklestirme becerisine
sahip olacaksiniz.

Kara yolu tasimaciligi
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OGRENME FAALIYETIi-1

AMAGC

Ofis ortaminda, uludararasi anlasmalar ve firma standartlarina gore, bilgisayar, telefon
ve yazici gibi donammlar: kullanarak, kara yolu tasimacilik sistemini dgreneceksiniz.

ARASTIRMA

» Kara yolu tagimaciliginin dinyadaki ve dlkemizdeki gelisimi hakkinda bilgi
edininiz.

» Kara yolu tasimaciliginin diger tasima tirlerine gore Ustiinldklerini ve olumsuz
yonlerini arastiriniz.

» Kara yolu tasimaciliginda yer alan uludararasi Orgitler ve gorevleri hakkinda
arastirma yapiniz.

» Ro-Ro tagimaciligr hakkinda arastirma yapimz. Ro-Ro tasimaciliginin kara yolu
tasimaciligiyla olan baglantisi hakkinda bilgi edininiz.

> Ulkemizin ulusararas: kara yolu giizergahlar: hakkinda bilgi toplayimz.

» Bulabileceginiz belge, resim, dergi, harita vb. dokimanlari simf ortaminda
arkadaglarimzla paylaginmz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan Igjistik firma veya nakliye firmaar ile
anlasmali olarak calisan isletmelerin ilgili serviderinden yararlanabilirsiniz. Ayrica bu
firmalarin internet sitelerinden de bilgi edinebilirsiniz.

1. KARA YOLU TASIMACILIK SISTEMI

1.1. Kara Yolu Tasimacihginin Y apis

Kara yolu tasima sistemleri; teknoloji, sebekeler (aglar), ulusararasi ve yerel kurallar
ve duzenlemeler, bilgi ve iletisim, lojistik ve hizmet anlayis ve uygulamalarindan meydana
gelmektedir. Bu sistemler tasima operattrleri, ic ve dis misteriler, ekonomik ve sosyal
faktorler ile devletin ortaya koydugu yasal cerceveile siirekli etkilesim halindedir.

Kara yolu tasimacilik sektorinde arz ve taebin etkilesiminde destek hizmetler,
tasimaya olan talep, glzergédh veya aternatif yollar, terminaler, gimrikler, sinirlar, ara
gecis noktalari, araglar, isletmelerin sayisi, kuralar ve dizenlemeler etkin rol oynamaktadir.
Buna gore tasima sistemleri 6zellikle teknoloji, iletisim, ekonomi gibi dissal faktdrlerden
yogun olarak etkilenmektedir.

Kara yolu esya tasimaciligi, Ucret karsiliginda esyanin bir yerden diger bir yere
tasinmasimi kara yolu ile saglayan ve tasimaci ile gonderici arasinda bir sbdzlesme
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yapilmasim gerektiren bir tasima sekli olarak tammlanmaktadir. Bu tanima gore kara yolu
tasimaciliginin dort temel boyutu vardir;

» Tasinacak esyanin var olmasi,

» Esyatasimaisinin Gstlenilmesi,

> Ucret karsil1g1 olmasi,

» Tasimatiri olarak karayolunun belirlenmesidir.

Esya tasima isleri ile ilgili yasal duzenlemeler 10.07.2003 tarih 4925 sayili Kara
Tasima Kanunu ve Turk Ticaret Kanunu (TTK) tarafindan diizenlenmektedir. Tasima islemi
Ucret Karsiligi yapilmalicir. Ucret Kkarsihigi yapilmayan tasimacilik konusunda TTK,
hukdmleri uygulanamaz.

1.2. Kara Yolu Tasimacihgimin Dunyadaki Gelisimi

1930 yillarinda ortaya gikan kiresel ekonomik bunalim ve ikinci Diinya Savas: sonrasi
ortaya gikan ekonomik olumsuzluklar: asan ve guglenen Ulkeler, ekonomik yonden gligsiiz
ve az gelismis Ulkelerin ekonomileri Uizerindeki etki ve denetimlerini artirmuslardir. “ Oncelik
tarim” telkinleri ile gelismis Ulkeler gligsiiz ekonomiye sahip Ulkeleri bu yonde Uretim
yapmaya yonlendirmislerdir.

Bunun sonucunda sanayiden uzaklasan, tarima dayali bir ekonomik yapi olusturan
Ulkeler, sanayilesme yolunda gelisme gosteren Ulkelerin dis pazar: haline gelmistir.

Resim 1.1: Karayolu tasimaciligi
Gelismis Ulkelerin ekonomilerine ¢ok yonlu faydalar saglayacak olan bu durumun
gerceklesmesi ve gelismesi icin, her yerlesim alanina ulasabilecek ve tasimayi
gerceklestirecek en onemli ulasim sistemi kara yoluydu. Kara yolu agimn kurulmasi ve
gelistirilmesi igin “Oncelik karayoluna’ dustincesini hakim kilmistir.
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1.3. Kara Yolu Tasimacihginin Ulkemizdeki Gelisimi

Kara yolu tasimaciliginin tlkemizdeki gelisimine bakildiginda ¢ok hizl1 bir seyir takip
ettigi gorilmektedir.

Ulkemizin cografi yapisi ve sosyo-ekonomik yonden sahip oldugu 6zel durum yaninda,
bat1 ile dogu arasinda tabi bir koprii olusu ve transit tasimaciliga elverisliligi, eski ¢aglardan
beri Ulkemizi kara yolu tasimaciligi alamnda daima 6n plana cikarmistir. Ulkemiz Asya,
Avrupa ve Afrika kitalart arasinda olup, kuzey-giney dogrultusunda 500 km, dogu-bati
ekseninde 1500 km uzunlugunda ve ylzolcimi 776 0002 olan bir dikddrtgen kopru
gorinimindedir.

Bilindigi gibi Turkiye, tarih 6ncesinden bu yana, ¢ok ve gesitli uygarliklarin olustugu
bir yerdir. Gunimize dek bu 6zelligini koruyarak gelmis, dogu-bati arasinda “koprd”
olmustur. Bunun bir sonucu olarak da, uzak gecmisten bu yana, degisik dogrultu ve
karakterde yol aglarina sahip olmustur. “Ipek yolu”, “Baharat yolu”, “Kra yolu” en cok
bilinen tarihi yollardir. TUrkiye Avrupa, Asya ve Afrika arasindaki dnemli konumundan
dolay1 kendi ulasim hatlarim ve tasima filolarint gelistirmek icin blyuk ¢aba gostermistir.

N'DAN ISTAN

DAR IPEK YOI

Resim 1.2: ipek yolu

Bitin dinyada 6zellikle Avrupa da siiratle gelisen teknoloji, mal zengini bati ile petrol
zengini dogu ulkeleri arasinda biyik capta ticari iliskilerin dogmasina yol agmistir. Bu
durum Ulkemizi bu alanda 6nemli 6lctide etkilemis, 1950’1i yillara kadar yok denecek kadar
az olan modern anlayisa uygun kara yolu alt yapisi ve kara yolu tasimaciliginda yeni bir
takim yatirnmlar yapilmasin ve tesvik tedbirlerinin alinmasin gerekli kil mistir.

O donemlerde, at yapinin kolay, hizli ve ekonomik bir sekilde gerceklesmesi, petrol in
ucuz ve temininin kolaylhigi yamnda Ulkemizde otomotiv sanayinin kurularak motorlu
araclarin Uretilmesi kara yolu tasimaciligimn ilerlemesine neden olmustur. Ayrica devletin
1980'li yillardan itibaren uygulamaya koymus oldugu tesvik tedbirleri sonucu, Ulkemizde
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motorlu ara¢ sayisi 6nemli Olciide artmis ve gerek yurt ici gerekse uluslararast kara yolu
tasimacilig: siratle gelismistir.

1980’ lerden itibaren Ulkemizin ihracata yonelik blyime politikalarina gegcmesiyle dis
ticaret yapisal degisime ugramus, cdis ticarete konu mal gruplari gesitlenmis, tarim ve
madencilik Urtnlerinin yerini sanayi Urinleri amaya baslamis, tasinan mallarin hacmi kisa
bir sire icinde 10 milyar dolarlik seviyelere ulagmustir.

Dis ticaretin yapmsal degisimine bagli olarak deniz yolu ile yapilan dokme yuk
tasimalari, yuk cinderinin degisimi ve sevkiyatlarda esneklik gibi avantajlar nedeniyle yerini
karayolu esya tasimaciligina birakmaya baglamustir.

Resim 1.3: Ro-Ro baglantili kara yolu tasimacilig:

Turkiye-italya Ro-Ro hattinin kurulmasi, tasima maliyetlerinin azalmasina, seferlerin
tarifeli yapilmasiyla ihracat sevkiyatlarimn planlanmasina, Bakan Ulkelerinin  gegis
Ucretlerini tekrar gozden gecirmesi gibi bircok olumlu gelismenin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. 2003 yilinda Bat1 Avrupa Ulkelerine yapilan kara yolu tasimaciligimizin yizde
72's sbz konusu Ro-Ro hatlarindan yapilarak dis ticaretimize ait mallarin tasinmasinda
stratgjik bir glizergdh konumuna gelmistir. Boylece Turk kara yolu tasimaciligi deniz yolu
entegrasyonlu Ro-Ro ve demir yolu entegrasyonlu Ro-La tasima alternatiflerini Ureterek
AvrupaBirligi mevzuatiylauyumlu héle gelmistir.

Turkiye' nin uludararas: kara yolu ile esya tasimaciligi sektorinde hizmet alani Asya
ile Avrupa nin bir ucundan digerine kadar genis bir cografi dana yayilmis, ithalat-ihracat ve
transit tasimalardaki pay: ile tlke ekonomisine yilda ortalama 2 milyar USD navlun Ucreti
olarak doviz girdisi saglar konuma ulagmustir.

1990 yilindan itibaren dinyadaki gelismelere parde olarak, ihra¢ pazarlarinuz ve
drunlerimizde onemli bir artis ve gesitlenme olmustur. Bu kapsamda, basta Almanya olmak
Uzere, geleneksel pazarlarimiz olan Bati Avrupa Ulkelerinin yam sira Rusya ve Tuirk
Cumhuriyetleri de dnemli bir yer kazanmistir. S6z konusu yapisal degisime paralel olarak,



Bagimsiz Devletler Toplulugu Uyes Ulkeler ile bazi Orta Asya Ulkeleri iki binli yillardaki
hedef pazarlarimiz olarak tespit edilmistir.

SOz konusu Ulkelere kara yoluyla ulasim imké&ninin bulunmasi, Ulkemiz ihracati
acisindan biyik avanta) teskil etmektedir. Yabanci llkelere yapilan esya tasimaciligimizin
agirlikli olarak kara yolundan olmasi, artan dis taleplerin zamaminda karsilanmasin
kolaylastirmaktadir.

Tiarkiye' nin kitalararast kopri konumunda olmasi, ¢ok modlu ulasima elverigli
durumu, Kafkasya ve Hazar Denizi gevresindeki Ulkelere gecisi saglayacak yeni simir
kapilarimin acilmast ve pek cok uluslararast proje cercevesinde yeni baglantilarin
olusturulmas: yolundaki calismalar TUrkiye' nin 6nemini artirmakta ve aktif olarak bu
calismalara katilimint gerekli kilmaktadir.

Uludlararast kara yolu tasimaciliginda Glkemizin arag filosu giderek yenilenmis ve
toplam arag¢ say1miz 30.000 adede ulasmustir. Bu sayinin i¢inde 23.000 araciniz Euro normlu
arac olarak faaliyet gostermeye baglamstir.

Resim 1.4: Euro normlu modern nakliye arac

4925 sayil1 Kara yolu Tasima Kanunu ile tUlkemizde kara yolu tasimacilig: sektoriinde
yeni bir donem baglamistir. Bu kanun ile birlikte, tasimacilik sektordl icinde yer alan ve
faaliyet gosteren tim isletmeler kayit altina alinmis ve bu isletmelere faaliyet turlerine gore
lisans belgeleri verilmistir.

Kara yolu tasimaciligi, bugin tim dinyada kendine has avantajlarindan dolay: en
onemli tastmacilik modudur. Turkiye gibi ¢ yam denizlerle gevrili olan Ispanyada dahi,
uludararasi esya tasimaciliginda kara yolunun demir yolu ve i¢ suyollarina kiyaslandigindaki
pay1 % 92,1'dir. Bu oran ingiltereicin % 88,9, 15 AB llkesi icin ortalama % 79,2 dir.

Ulkemizde 1990 yilinda % 76 olan kara yolu tasimacilig1 2000 yilinda % 89’ a ve 2002
yilinda da % 93 oranina ulasmistir. 2005 yilinda % 94’ e ¢ikmistir. 1990 yilinda 87 milyar
ton-km olan toplam tasimaciliginuz ekonominin gelismesi ile 2000 yilinda 180 milyar ton-
km’ye ulagmigtir. 2006 yilinda bu rakam 200 milyar ton-km’yi asmistir. ABD’ de kara yolu
tasimasinin genel tasimacilik icindeki yeri % 28 dir. Bittin dinyada kara yolu tasimaciligimn
oranin distrmeye donik politikalar uygulanmaktadhr.
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Ulkemizde, ulasim sektdrii icinde en bilyiik paya sahip olan kara yolu tasimaciliginn
diger sektorlere nazaran kaza riski ¢ok yiksek olmasina ragmen, gelisme gostermesinin ve
tasima taleplerinde ilk siray1 amasimin temelinde tasimayr “KAPIDAN KAPIYA”
gerceklestirmesi yaninda, hizli, kolay, konforlu ve daha ekonomik bir hizmet sunmasi
yatmaktadir.

1.4. Kara Yolu Esya Tasimacihginin Diger Tasimacihk Tdrlerine
GoreUstunlukleri

Uluslararas: kara yolu esya tasinmasi ile diger tasima tirlerine gore bir karsilastirma
yapildiginda kara yolu tasimaciliginin su Ustin yonleri bulunmaktadir:

» Kamdan kapiya aktarmasiz tasima ve esyanin yikleme yeri ile bogsaltma yerleri
disinda elleglenmemesi, esyanin yipranmasini en aza indirmektedir. Diger tasima tirlerinde,
ornegin esyanin limana veya demir yolu istasyonuna ulasimina kadar bir ytkleme bosaltma,
ana tasima aracina yuklenme, varig yeri limam veya istasyonunda benzer elleclemenin
yapilmasi esyalarin daha fazla yipranmasina sebep ol maktadir.

» Miusterinin istedigi ve kara yolunun oldugu her noktaya tasima secenegi
vermektedir.

» Karayolu araglarimn tasima kapasitelerinin deniz, demir yolu araglarina gore daha
kiicuk olmasi nedeniyle, tasimacilik sektoriinde daha esnek hareket imkan: saglanmaktadir.

1]

Resim 1.5: Karayolu ara¢ tasima kapasites

» Turkiye gibi kara yoluyla uludararas: esya naklinde kullanilabilecek tagit sayisinin
talebe gore daha fazla oldugu Ulkelerde, rekabet st seviyelere ulasmakta ve boylelikle
mUsteri lehine dusUk naviun fiyatlarinin olusmasina neden ol maktadir.

» Kara yolu esya tasimaciligi diger tasima tirlerine gore (deniz, hava, demir yolu,
boru hatti1 vb.) daha az yatirnm maliyeti gerektirmektedir.

» Karayoluyladahadizenli ve sik sefer imkan: bulunmaktadir.

» GoOndericinin kendisinin organize ettigi, 6zellikle kiicik capli sevkiyatlara oranla
tasima maliyetini azaltmaktadir.

» Ambalglama ve sevkiyata hazirlamada zaman ve kaynaklardan tasarruf olanagi
saglanmaktadr.



1.5. Kara Yoluyla Uludararas Esya Tasimacihginin Goéndericiye
Sagladigr Faydalar

» Kisa slirede teslim edilmesi gereken yukler igin stratli sevkiyat yapabilmesine
yonelik proje bazli ¢6zim yollari ortaya cikarilabilir.

» Gelismis kara yolu aglarimin getirdigi hizli ve guvenli hizmet ama imkéanlar
yaratilabilir.

» Lojistik firma veya tasima sirketleriyle birebir iligki icinde calisma olanaginin
bulunmas: sayesinde sevk edilecek esyaya 6zel muamel e yapilmasin saglayabilir.

» Kara yolu tasimacilik hizmetleri ile baglantili diger lojistik sureglerle
zenginlestirilerek hizmette cesitlilik olusturulabilir.

» Tahmin edilebilen maliyetlerin kolay hesaplanmast ile tasarruf saglanabilir.

Resim 1.6: Tasarruf

» DokUmantasyon isleri ile ara noktalarda yikleme ve bosatmadan; tasimanin
sorunsuz ydrimesinden lojistik firma sorumlu oldugundan tasiyici sadece sevkiyata,
gonderici ise musteri iliskilerine odaklanabilir.

Dinya ticaretindeki donisiim ve yeni olusumlarin etkis yogun bir seklide lojistik ve
tasima sektoril Gzerinde gorilmektedir. Hemen hemen bitin sektérlerle dogrudan iliskis
olan lgjistik, uludararasi pazarlarda rekabet avantgjimin elde edilmesinde kilit rol
tistlenmektedir. Uriin veya hizmetlerin hedef pazarlararakiplerden bir acim énde olarak daha
hizl1 ve daha ekonomik bir bicimde ulastirilmas: uluslararas: lgjistik faaliyetlerinin 6zini
teskil etmektedir.

Resm 1.7: Kara yolu tasimacihg ve diger tasima tirleri
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Uludararasi ticaret egilimleri, lgjistik sektorini daha iyi anlayabilmek ve
yorumlayabilmek icin blylk katki saglamaktadir. Her sektdrde yasanan rekabet ve kokli
degisimler beraberinde carpan etkis yaparak lojistik alaninda da etkisini gostermektedir.
Rekabet ortami, yatinm maliyetleri, hiz ve esneklik agisindan lojistik hizmetlerin
vazgecilmez bileseni olan kara yolu esya tasimaciligimn diger tasimacilik tirlerine gore daha
fazla avantaj1 bulunmaktadir.

1.6. Kara Yoluyla Esya Tasimaciliginin Olumsuz Y 6nleri

Uludlararasi kara yolu esya tasimaciliginin bir kisim UstUnlikleri olmasina ragmen,
bazi olumsuz yonleri de bulunmaktadir. Bunlar;

» Numune veya benzeri nitelikte tasinacak esyanin diisik miktarda olmasi héinde bu
esyaarin bir arag icinde sevk yerlerine ayri ayn ulastirilmasi gerekmektedir. Parsiyel
mallarin toplanmasi, dagitimi, zaman ve maliyet yoniinden olumsuzluk yaratmaktadir. Hava
yolu, parsiyel tasimalarda zaman ve maliyet yoninden kara yoluna gére daha tercih
edilebilen bir tasima tirtdr.

» Agir ve yiksek hacimli egyalarin kara yolu ulastirma mevzuatina uyumlu
olmamasi, tasinmalarim ¢ogunluklaimkansiz hdle getirmektedir. Bu tir esyalarin demir yolu
veya deniz yoluyla tasinmast daha verimli olmaktadir.

» Kara yoluyla uludararasi esya tasimaciliginda hukuki mevzuat; bekleme siireleri
ile esyamin hacmi ve niteligine bagli olarak diger tasima tirlerine gbre olumsuzluklar
yaratabilmektedir.

» Karayoluyla yapilan tasimacilikta ihracat ve ithalat Ulkeleri arasinda yUkin transit
gectigi Ulkelerde uyulmast gereken giimrik mevzuatlarr bulunmaktadir. Buna karsilik deniz
ve hava yolunda cogunluklaithalat¢i ve ihracatci olarak tlkeler arasindatransit gecis Ulkeleri
bulunmamaktadir. Kara yoluyla yapilan tasimacilikta, transit gimrikler ilave bekleme
streleri olusturmaktadir.

Resim 1.8: Karayolu tasimacihginda transit gecis
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1.7. Kara Yolu Esya Tasimacahginda Uluslararas Orgutler
Uluslararas: kara yolu esya tasimaciliginda etkili olan érgtitler;
» Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE),
» Ulastirma Bakanlar1 Avrupa Konferansi (CEMT-UBAK)
» Uludlararasi Karayolu TasimaBirligi (IRU)
» Glneydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)
» Uludlararasi Tagima Organizattrleri Dernekleri Federasyonu (FIATA)

Kara yolu tasimacilik endustrisinin bu orgutler vasitasi ile Turkiye ve yurt dist
ulastirma ve tasgimacilik politikalarinin irdelenmesi, isletmelerin ve Ulkelerin dis ticarette
rekabetci UstinlUgll saglamasinda 6nemli bir fonksiyonu olacaktir.

1.7.1. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE)

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE); “I¢ Ulasim Komitesi, Kara
Yolu Trafik Glvenligi, Bozulabilir Maddelerin Tasinmasi, Kombine Tasimacilik, Tehlikeli
Maddelerin Tasinmasi”, ¢alisma gruplarindan olusmaktadir.

Ic ulasim komitesinde yapilan gorusmeler sonrasinda cesitli Avrupa Birligi tye
Ulkelerinin katildig1 anlasmalar asagidaki gibi siralanabilir:

» CMR-Egyaarin Kara Yoluyla Uludararast Esya Tasima Sozlesmesine Tliskin
Anlasma: Ulkemizin sbzlesmeye taraf olma prosediril tamamlanmis olup, 30 Ekim 1995
tarihinden itibaren yUrarlGge girmistir.

> Tir Sozlesmes—Tir Karneleri Himayesinde Uludararast Esya Tasinmasina Dair
Gumruk Sozlesmesi: Ulkemizin 1985 yilinda kabul ettigi s6zlesme halen uygulanmaktadhr.

Resim 1.9: Birlegsmis Milletler Avrupa Ekonomik K onseyi

» ADR-Tehlikeli Maddelerin Kara Y oluyla Uluslararast Tasinmasina Iliskin Avrupa
Anlasmast: Ulkemizin anlasmayataraf olabilmesi amaciyla calismalar bagslatil mistir.
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> Karadeniz Ekonomik Ishirligi (KEI), Isam Kakinma Teskila (IKT) gibi
uludararast kuruluslar icinde de kara ulastirmasina iliskin konular Turkiye tarafindan
izlenmekte ve gerekli calismalar yapilmaktadir.

1.7.2. Guneydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

Gineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI: southeast european cooperation 1nititative)
11 Ulkenin katilim ile kurulmustur. Bu girisime Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Ishirligi ve Ulastirma Bakanlar1 Avrupa Konferansi (UBAK) destek vermektedir. SECI
girisiminin amaci, bélge Ulkeleri arasinda kara yolu esya tasinmasina yonelik sinir
gecislerinin kolaylastirilmas: ve ticaretin artirilmasidir. Bu amaca yonelik ortak girisim tye
Ulkeler arasinda 1999 yilinda “ Mutabakat Zapt1” ylrdrlGge girmistir.

Resim 1.10: Guneydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

SECI binyesinde, gindem Komitesi’ nin saptacig1 oncelikli projeler ele alinmakta ve
tye Ulkelerin esgldiminde yuritulmektedir. SECI projeleri ile ilgili olarak tesis edilen
komitelerin Uyelerini secilmis ve gonulli kisiler olusturmaktadir. Ulkemiz, SECI’min
calismalarina, diger Uye Ulkeler gibi resmi kuruluslarimiz ve 6zel sektdr temsilcilerinden
olusturulan heyetler ile katilmaktadir.

1.7.3. Avrupa Ulastirma Bakanlar1 Konferanss (CEM T-UBAK)

Ulastirma Bakanlart Avrupa Konferansi (UBAK) 1953 yilinda Avrupa nmn sinir
gecislerinin - kolaylastinlmasi, Ulkeler arast ulastirma ve gumrik  mevzuatinin
uyumlastinimasimin - saglanmast amaciyla kurulmustur. 1lk kurulusa katilan 16 Ulke
(Almanya, Avusturya, Belcika, Danimarka, ispanya, Fransa, ingiltere, Yunanistan, italya,
Luksemburg, Norveg, Hollanda, Portekiz, isvicre ve Tirkiye) 16 maddelik anlasmayi
imzalayarak kurulusu resmilestirmistir.

Kurulusun yapmis oldugu basarili calismalar nedeniyle islevi Avrupa sinirlarini da
asarak 41 Uye Ulke ile bazi Orta Asya ve Kuzey Afrika Ulkelerini de kapsar konuma
ulagmigtir. UBAK calismalarini, ¢alisma gruplar hélinde sirdirmektedir. Daimi sekreterya
Paris te bulunmaktadhr.

UBAK belgeleri gecerli olduklar: Ulkelere gore dorde ayrilir:
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» Tum Ulkelerde gecerli UBAK belgeleri,

» Avusturya haric tiim tUlkel erde gecerli UBAK belgeleri,

» Avusturya+ Y unanistan hari¢ tim lkelerde gegerli UBAK belgeleri,

> Avusturya + Y unanistan + italya harig tim Ulkelerde gecerli UBAK belgeleri.

UBAK Belgelerinin tizerinde gegersiz oldugu Ulkenin uluslararasi harf kodu bir gember
icinde * isareti ile kaplanmis olarak yer almaktadir.

Tarkiye'nin de kurucu dyes oldugu konferansin calismalarinda, tasimaciligin
gelistirilmesi, trafik kara yolu guvenligi, cevrenin korunmasi gibi konular Oncelik
tasimaktadir.

1.7.4. Uludararas Kara Yolu Tasima Birligi (IRU)

Uluslararast Kara Yolu Tasima Birligi (IRU: International Road Transport Union)
dinyadaki kara yolu tasimaciligi alaminda nakliye operatérleri, tasima sirketlerinin sahipleri,
kamyon, taksi, otobis olmak Uzere tim sektord temsil eden bir organizasyondur. 1948
yilinda italya da kurulmus olan bu 6rgitiin bugiin 68 tlkede, 151 tiyes bulunmaktachr.

International

Road Transport
Union

Resim 1.11: Uludararas Kara yolu Tasima Birligi (IRU)

IRU'nun amaci kara yolunda cevreye duyarli, emniyetli olarak mal ve insanlarin
tasinmasim saglamak, yliksek mesleki standartlara ulasmak olarak belirtilebilir. IRU nun en
Onemli uygulamalarinin  basinda uluslararast egya tasinmasinda TIR sisteminin
garantorl igiinil yapmasi gelmektedir. Orgiitiin temel amagclar: su sekilde belirtilebilir:

» Araclarin emniyetli, temiz ekonomik yakit tUketimini saglayacak girisimlerde
bulunmak,

» Filo yonetiminde arag bakimi ve ¢alisma kosullarint diizenlemek,
» Karayolunun emniyetli hale gelmesine yardimci olmak,
» Cevreye duyarl araglar tesvik etmek,

> Ulkeler arasi resmi diizeyde ve uluslararas: sivil toplum kuruluslar ile siki isbirligi
icinde bulunmak,

» Karayolunun daha emniyetli ve belge prosediriiniin azaltilmasi icgin ¢alismak,
> Uyelerini ulusal ve uluslararasi diizenlemeler konusunda bilgilendirmek,

» Uludararasi tasimacilik ve ticarette engelleri ortadan kal dirmaktir.
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Turkiye de kara yolu esya tasimasi ile ilgili sektorli temsil eden 6nemli kuruluslar
ise Ulastirma Bakanlig1 ve Gumrik Mustesarlig1 basta olmak Uzere devletin tiim yetkili
kurumlari, Uludlararas: Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenler Dernesi (UTIKAD),
Uluslararast Nakliyeciler Dernegi (UND) ve Ro-Ro Gemi Isletmecileri ve Kombine
Tasimacilar Dernegi’ dir. (RODER)

1.8. Turkiye nin Uludslararas Kara Yolu Esya Tasimacihgindaki
Ana Gulzergahlari

Turkiye'nin dis ticaretinde en blylk paya sahip olan Avrupa Birligi Ulkelerine
yapilmakta olan tasimacilik icin iki dnemli glizergadhi bulunmaktadir. Tarkiye nin dogu ve
guneyinden Kafkadar, Orta Asya ve Ortadogu bdlgelerine yapilan kara yolu tasimaciligi
cesitli belirsizlik ve yeniden yapilanmalar neticesinde gelisme gostermesine ragmen istenilen
seviyeden uzaktir. Bu nedenle dizenli ve slrekli olarak gerceklestirilen, yasal ve teknik
altyapisi uludararas: standartlara ulasmus olan iki gluzergéh Turkiye agisindan son derece
stratgjiktir. Bunlar:

» Kapikule Sinir Gumrik Kapisi’ ndan yapilan kara yolu tasimaciligi
> Ro-Ro gemileriyle karayolu arag gerecleriyle italya tizerinden yapilan tasimacilik
1.8.1. Kapikule Simr Kapis’ ndan Yapilan Tasimacihik

Kapikule tzerinden yapilan tasimacilik énemli bir paya sahip olmasina ragmen, transit
gecis Ulkeleri gimriklerindeki uzun bekleme sireleri, gegis belgeleri simrlamalar:, gegis
Ucretleri, tahditli yol ve gegis streleri nedeniyle zaman zaman sorunlu bir guzergéh halini
alabilmektedir.

Resim 1.12: Kara yolu tasimacihiginda guizer géhlar

Uludararass kara yolu tasimaciliginda 0Ozellikle kara yolu tasitlarinin  gecis
sinirflamalarinin bulundugu transit glizergdhinda bulunan Ulkelerde vagonlarin Uzerinde
tasinarak varis Ulkesine sevk edilmeleri zorunlu hé@le gelmistir. Turkiye ile Avrupa Birligi
Ulkeleri arasinda demir yolu aktarmal1 tasimacilik bu simirlamalarin bulundugu Avusturya
gecislerinde yapilmaktadir.
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1.8.1.1. Karayolu Guzer gahinda K ullanilan Bashca Hatlar
» Bulgaristan - Romanya - Macaristan - Avusturya hatti
» Bulgaristan - Yugoslavya - Macaristan - Avusturya hatti
» Bulgaristan - Yugoslavya - Hirvatistan - Slovenya - Avusturya hatti
> Bulgaristan - Yugoslavya - Hirvatistan - Slovenya - italya hatti
1.8.2. Ro-Ro Gemileriyle Yapilan Tasimacilik

Uludlararasi kara yolu tasimaciliginda gecis sinirlamalari, transit strelerinin uzun
zaman amasi, tasimaciligin toplam maliyetlerinin disUrilmesi gibi nedenlerle kara yolu
araclarinin deniz yolu Ro-Ro gemilerine bindirilmesi bir zorunluluk halini amistir.

Ro-Ro gemileri tasima segenegi olan gemi turtdur. Tasit gibi, konteyner de tasiyabilir.
Ayricapaletli yiklerin de tagindigi gorilmektedir.

Ro-Ro gemileri asagidaki tasit tirlerini tasiyabilir:
» Sadili treyler (gekicili, cekicisiz)
» Treyler, semi treyler
» Diger tekerlekli yikler (kamyon vb.)

Ro-Ro'larla gelisen kombine tasimacilik, tramp veya dizenli hat tasimaciligindaki
limanlarin tasima sistemindeki Onemini azaltmustir. Ro-Ro gemileri icin kamyonlarin
cikiglarina uygun iskelelerin olusturulmasi diginda hicbir yikleme ve bosaltma arag, gereg ve
donammina gerek duyulmaz.

Resim 1.13: Ro-Ro tasimaciligi

Ro-Ro tasimaciliginin hasarsiz, emniyetli ve hizli tasima imkém sunmasi, gimriklerde
daha az zaman kayhi ile gecis daha rekabetci tasima Ucretleri demektir. Turkiye nin Ro-Ro
tasimacilig: ile aternatif konumdaki kara yolu transit tasimacilik glizergdhinda bulunan
ulkelerde sikga goriilen ¢alinma ve yagmalarin 6ntine gegilmektedir. Esyalarin tnite héline
getirilerek Ro-Ro ile kombine tasimacilik yapilmasi hasar riskini azaltmaktadhr.

Ro-Ro tagimaciligimn dsttinl Ukleri su sekilde belirtilebilir:
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» Karayolu araglarinin Ro-Ro gemileriyle tasinmasi araglarin yipranma paylarim aza
indirir.

» Karayollarinin bakim ve onariminda tasarruf saglar.

» Karayolu trafik sikisiklig ve kaza risklerini azaltir.

» Belirgin doviz tasarrufu saglar.

» Bazi hatlarda zaman kazanci saglar.

» Teslimatta diizen ve planlama yapilmasina olanak saglar.
1.8.2.1. Ro-Ro Glizergahlari

> istanbul + Cesme - Trieste Ro-Ro hatlar

BuyUk filoya sahip nakliyecilerin gogunun agirlikli olarak kullandiklar: hatlardir. Dogu
Avrupa Ulkelerindeki tong) sinirlamalarina tabi olmamas: ve araglarin daha az km yapmasi
nedeni ile tercih sebebidir.

» Patra + Igoumenitsa - Bari + Ancona Ro-Ro hatlari

Giiney italya, Giiney Fransa ve Ispanya'ya sefer yapan nakliyecilerin tercih ettikleri
ana hatlardir. Maliyetlerin daha dusik olmas: ve sire avantaji getirmesi nedeni ile tercih
sebebidir.
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Resim 1.14: Sik kullanmilan Ro-Ro hatlar:

» Haydarpasa-Trieste, Samsun-Novorossisk, Trabzon-Sochi ve Zonguldak-Ukrayna
hatlari agirlikli  olmak Uzere, toplam 20'nin Uzerinde Ro-Ro hattinda seferler
gerceklestirilmektedir.

1.9. Ulkemizin Uluslararast Kara Yolu Projeleri

Karayolu tasimaciligi sektorimizin uludararasi iliskilerinin yuritilmesi ve sorunlarin
¢OzUmi  yoninde caba gosterilmesi Ulastrma Bakanligi Kara Ulastirmast Genel
MudirlGginin gorevleri arasindadir. Bu amagla, Ulkemiz tagimacilarinin yolcu ve esya
tasimas: yaptig: 48 Ulkeyle ikili Uluslararast Kara yolu Tasima Anlasmasi imzalanmus, iki
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Ulkeyle de paraf edilmistir. Imzalanan anlasmalar ile iki Ulke arasinda ve transit olarak
yapilmakta olan kara yoluyla yolcu ve esya tasimaciligi belli dizenlemeler icinde
gerceklestirilmekte, ortaya cikan sorunlar ise bu anlasmaar cercevesinde
¢Ozumlenebilmektedir.

Anlagsmalar ile ikili tasimalar, transit yolcu ve esya tasimalari icin kolayliklar
getirilmektedir, ayrica;

> Gegis Ucretleri,

> Ikili tasimacilik, transit esya ve yolcu tasimaciligimin tabi olacag: izin belgesi
prosedird,

» DOnls yuki ve Ugtnct Ulke tasimalari,

» Hangi tir egsyatasimalarimn izin belgesinden muaf tutulacag,
» Tasit personeli ve tasimacilarin uyacagi kurallar,

» Tasimafaaliyetinden dogan demelerin ne sekilde yapilacagi,

» Yolcu ve egya tasimacihigina iliskin  gimrik ve diger formalitelerin
kolaylastiriimasi,

» Esyatasimaciligindateminat konusu,

» Yolcular, baggj ve esyaicin yaptirilacak sigorta,

» Karma Komisyonun kurulmas: ve gorevleri,
gibi konular kapsaml: sekilde diizenlenmistir.

Ikili anlasmalarda yer alan “Karma Komisyon”, her yil toplanarak, ortaya gikan
sorunlarin ¢oziim yollarim gorisUr, istatistiki bilgi degisimini saglar ve takip eden yili da
kapsayacak sekilde alinacak tedbirleri kararlastirir.

Diger yandan, bircok Ulkenin bir araya geldigi ve Ulkemizin de aktif olarak yer aldig:
uludararas: platformlarda, Glkemiz kara yolu tasimacilarimn pazar paylarimn artirilabilmesi
amaciyla gereken titiz calismalar yapilmakta, bu calismalarda cevrenin korunmasi, trafik
guvenligi ve tasimaciligin serbestlestirilmesi gibi konular 6n planda tutulmaktadr.

19.1. TurkiyeTransit KaraYolu (TETEK) Projesi

Kitalar arasinda, bir gecis bolgesinde yer dan Turkiye kendi ulusal gelismesi kadar,
bélgenin birligi acisindan da kara yolu aginin gerekliligine inanmistir. Bu nedenle tlkemiz
sinirlarindan gegen yaklasik 3200 km yolu kapsayan Tirkiye Transit Kara Yolu (TETEK)
projesini gerceklestirmistir. Bu proje kapsamina giren yol agi, toplam yol agimizin %5'ini
teskil etmektedir.

Tirkiye transit kara yolu, Bulgaristan simrinda Kapikule' den baslayarak istanbul
Uzerinden Gerede - Ankara yolu ile bir kolu Suriye simiring, digeri Irak’a devam etmekte,

Gerede' den ayrilan kuzey kolu ise Refahiye, Erzincan'dan gecip iran simirinda sona
ermektedir.
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SOz konusu yol, Avrupa ve Orta Dogu kara yolu agini en uygun sekilde tamamladig
gibi, Avrupa Ulkelerinden, Orta Dogu, Bat1 Asya ve Kuzey Afrika ya dogru trafik akisimin
saglandigr en kisayoldur.

1.9.2. Avrupa Ekonomik Komisyonu (AEK)

Turkiye nin de kurucu Uyeleri arasinda bulundugu komisyonun temel amaci, Avrupa
ekonomisinin yeniden yapilanmasi, Avrupa daki ekonomik faaliyet diizeyinin yukseltilmesi,
Avrupa Ulkelerinin gerek birbirleriyle gerekse diger Ulkelerle ekonomik iliskilerinin idame
ettirilmesi ve gdistirilmesi olarak belirlenmistir. AEK, hikimetlerin teknik uzmanlarinin
ortak konular Uzerinde anlasmaya vardigi, kapsamli stratejiler ve politikalar olusturduklar
bir forum niteligindedir.

Ulkemizdeki E yollar: olarak bilinen Avrupa-Uluslararas: yol ag1, yesi bulundugumuz
Birlesmis Milletler AEK’ ca Ulkeleri birbirine baglayan kara yollarinin gelistirilmesini tesvik
amaciyla kullamma konmus bir sistemdir.

Ulkemize Avrupa sinirlarindan E-80 ve E-90 numaralari ile giren iki anayol, sisteme ve
amaca uygun olarak Iran ve Irak simirlarinda Asya ve Ortadogu uluslararas: yol aglarina
baglanti saglayacak sekilde dizenlenmistir. E yollarinin Kafkasya ve Orta Asya Ulkelerine
uzatilmast konusundaki calismalara paralel olarak E-97 ve E-95 hatlarinin olusturulmasi
kabul edilmistir.

1.9.3. Kuzey - Guney Avrupa Otoyolu (TEM) Projesi

Tarkiye ile birlikte, Avusturya, Bulgaristan, Cekoslovakya, Y unanistan, Macaristan,
italya, Polonya ve Yugoslavyamn (yelikleri ile kurulan projede Dogu Avrupa da
gerceklesen degisimler ve gecisler nedeniyle TEM hatlarimn bUttnl iginidn  bozulmast
sonucunda tye Ulke sayisi zaman zaman degismistir. 1997 yil itibariyle projeye tye Ulkeler
Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Glrcistan, Hirvatistan, Italya, Litvanya, Macaristan, Polonya,
Romanya, Slovakyave Turkiye' dir.

Resim 1.15: Turkiye deki TEM otoyollar:

Baslangicta yaklasik 10.000 km'lik bir otoyolu aginin tesisini ongéren TEM Projes
kuzeyde Polonyainin Gdansk kentinden baslamakta, 10 Ulke Uzerinden gecerek Adriyatik,
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Ege ve Karadeniz sahillerine erismekteydi. Ancak Dogu Avrupa ulkelerinin sosyal ve
ekonomik yapilarinda son yillarda gérilen degismelere ve bunun sonucu olarak ortaya ¢ikan
yeni iliskilere paralel olarak TEM Projesine dogu-bati istikametinde yeni hatlar ilave
edilerek TEM ag1 yaklasik 20.149 km’ ye ¢ikartilmistir.

Ulkemiz sinirlan icinde kalan bolimi ise; Kapikule, Istanbul, Ankara, Askale
guizergdhini takiben Trabzon'da Karadeniz'e, doguda Gurbulak, batida Afyon Uzerinden
Izmir ve Ege Denizi'ne, giiney ve giineydogu'da ise Yayladag ve Cizre hudut kapilarnimiza
ulasmaktadir. Ayrica, Gerede-Samsun-Trabzon-Rize-Hopa glizergdhimin da TEM aginailave
edilmesiyle TEM'in Turkiye sinirlar: dahilindeki yol uzunlugu 5.556 km olmustur.

1.9.4. Ekonomik Isbirligi Teskilat (EIT-ECO)

ECO, 1964 yilinda kurulan Kalkinma icin Bolgesel isbirligi Teskilati (RCD) 'min bir
devami olarak Tirkiye, Iran ve Pakistan arasinda imzalanan bir protokolle kurulmustur.
Teskilatin oncelikli hedefleri arasinda, serbest bir tasimacilik sistemi yer aldigindan,
ulastirmaileilgili konular biiyilk 6nem arz etmektedir. Uye tilkeler arasinda ekonomik, ticari
ve kllturel ishirligini saglamak amaciyla kurulan teskilat, daha sonra Sovyetler Birligi'nin
dagilmasiyla bagimsizliklarini kazanan bolgedeki bazi Ulkelerin de katilimiyla Uye sayisin
10'a cikarmustir. Bugun itibariyle Turkiye, iran, Pakistan, Azerbaycan, Tirkmenistan,
Ozbekistan, Kirgizistan, Kazakistan, Afganistan ve Tacikistan ECO iyesi (ilkelerdir. Kuzey
Kibris Tlrk Cumhuriyeti de gbzlemci Uye stattisil ile ECO c¢alismalarin izlemektedir.

Turk tasimacilarinin orta ve uzak Asyaya ulasmasi i¢in 6nemli glizergéhlar: iceren lye
ulkeler, tasimacilik konusunda cesitli anlasmalarin hazirlik calismalarimi stirdirmektedir.
Ulkemiz bu calismal arin tamamina aktif olarak katilmakta ve gerekli katkiy: saglamaktadir.

Resim 1.16: ECO (Economic cooper ation organization)

Yeni katilimlarla birlikte bolgesel isbirliginde rolt ve énemi artan ECO cercevesinde
kesintisiz bir kara yolu ulasimi icin ilave glzergahlara ihtiyag duyulmus olup, bu konuda
calismalar strdirdl mektedir.
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1.10. Uluslararast Kara Yolu Esya Tasimacihginda L gjistik Firma
(freight forwarder)

Kara yolu tasima sistemleri; 0Ozellikle mugteri iligkileri ile kara yolu is
organizasyonunda o6nemli rolt bulunan lojistik firma tarafindan yogun olarak
etkilenmektedir. Lojistik firmamn kara yolu tasimacilik sistemleri icindeki etkinligini
saglayabilmesi icin 6nem vermesi gereken hususlar sunlardir:

» Tasimacilik hizmetlerinde yiksek kalite
» Siratli ve tam zamaminda teslimat

» Seferlerde siklik ve duzenlilik

» GOndericilere esnek fiyat Onerileri

Resim 1.17: Fiyatlandir ma

Lojistik Firma bu unsurlar sayesinde tasiyict ile birebir baglantt kurabilir ve
mUsterilerine uygun ¢dzim imkanlar: yaratabilir. Kara yolu esya tasimaciliginda lojistik
firmanin temel islevi, diger tasima tirlerinde oldugu gibi tasima organizasyonunun yerine
getirilmesidir. Lojistik firma tasima organizasyonunu yerine getirirken goz 6niine aldigi en
Onemli unsur musteri odakli hizmet anlayisidir. Hizmetin kesintisiz ve strekli olarak ayni
kalitede ve diusik maliyette verilebilmesi, lojistik firmamin temel calisma prensibi
olmaktadir.

Lojistik firmanmin ana hizmeti, misterilerine, kara yolu ile yapilacak tasimalarda tarifeli
seferler organize edecek sekilde yik konsolidasyonu yapmasidir. Bu amagla aym glizergaha
yonelik bulunan yUk talepleri, hacim olarak yetersiz olsa bile hizmetin sirekliliginin
saglanmasi amactyla diizenli olarak verilebilmelidir.

Lojigtik firmamn hizmet yaklasimi, dusik hacimli  yUklerin  tasinmasinda
konsolidasyon yaparak, bireysel ihracatci ve ithalatcimn gonderilerine daha avantgli bir
ortam olusturmaktir.

Lojistik firmalarin kara yolu esya tasimaciligi ile gdndericiye saglayabilecegi faydalar
su sekilde siralanabilir:
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» Lojistik firmanin, bir hizmet organizasyonu olarak, musterilerine ihtiya¢ duydugu
yuksek esnekligi sunabilmesi,

» Y Uk konsolidasyonu yapabilmenin sagladig: yeterli yik bulma avantaji,

Resim 1.18: Yk konsolidasyonu

» Depodan depoya guvenli tasima,
» Duzenli ve sik yikleme yapilabilmes,

» Tasima ve depo yerlerinin kapasitderinin iyi kullammina yonelik optimal
¢ozimlemeler sayesinde 6nemli maliyet avantaj1 olusturmasi,

» Tasimayi buttinuyle kontrol altinda tutma olanag,
» Sevkiyatin arag takip sistemiyle siirekli izlenebilmesi,
> Siratli teslimat imkan,
» Kolay yikleme ve bosaltma olanag,
» Uygun fiyat tarifelerinin olusturulmasidir.
1.10.1. Tasima Organizator U Olarak Lojistik Firma (freight forwar der)

Kara yolu esya tasimaciliginda Lojistik Firma min tasima organizattrii olarak baslica
rolU; uluslararasi tasimacilikta, géndericilerin (ihracat ve ithaatcilar) yuklerinin teslim
yerlerine en iyi kosullarda ulastirilmasina yonelik faaliyetlerde bulunmasidir.

Lojistik firmanin tasima organizat6rii olarak hizmet siirecinin asamalari sunlardir:
» Musteri talebi
» Hizmet tarifelendirme
» Teklif verilmesi
» SOzlesme yapilmast

» Hizmetin yerine getirilmesi
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Gonderici, ihracat ve ithaat esyasimin tasinmasimi givenli, izl ve disik fiyatla
yapabilecek tasima organizatoril (Iojistik firma) firmalarla ilgili pazar arastirmas: yapabilir.
Gonderici icin lojistik firma segiminde 6nemli unsurlar sunlardir:

» Lojistik firmanin sevk edilmesi planlanan bdlgedeki faaliyet alam
» Tasinacak mallailgili daha dnceki deneyimi

» Tasimavediger hizmetlere ait rekabetci tarifel eri
» Hizmet kalitesi

» Firmareferanslar

> Is deneyimleri

» Firmaguvenligi

Gondericinin lojistik firmadan beklentisi, sadece rekabetci fiyatlara dayanmamakta,
sevk edilecek esyaya ait tasima deneyimi ve tasimayr emniyetli ve tam zamaninda teslim
edilmesi basta olmak Uzere, hizmet kalitesi yiksek bir sekilde yerine getirebilmesine bagl
olmaktadir.

Lojistik firmamin tercih edilebilir olabilmesi icin pazarlama stratejileri olusturmast
gerekmektedir. Pazarlama stratgjilerini olustururken lgjistik firmalar, musterilerine sundugu
hizmet alammn genisleterek yeni hizmet alanlarim nitelikli olarak saglamay: ve rekabetci fiyat
politikalar1 olusturmayr 6n planda tutmalidir. Lojigtik firmamn kara yolu stratejilerinin
basaril1 olabilmesi icin, asagidaki unsurlara yeterince 6nem vermek durumundadir:

» Profesyonel bir isadamu bilinci ile ¢calismalidir.

» GoOndericinin talep ve beklentilerine dikkat edilmelidir.

» GoOndericiye verdigi sozleri titizlikle yerine getirmelidir.

» Bélirsizlik durumlarinda mutlaka génderenle baglantiya gecmelidir.
» Maliyet ve kérlilik analizleri yapmalidir.

1.10.2. Kara Yolu Hizmet Sozlesmes

Tasima organizatort olarak 1gjistik firma (freight forwarder), uludararasi kara yolu
esya tasimacihiginda faaliyetlerini  gondericilerin  (ihracat veya ithalat¢i) talimatlar
cercevesinde yerine getirmektedir. Gondericiler yiklerin tasinmas: veya diger faaliyetlerin
organizasyonu icin, yik tasiyicilar ile (ihracatta mallar tedim alacak veya ithalatta
sevkiyatlar planlamak (lzere yurt disi acentelerle) bir hizmet sbzlesmesi yapmaktadir.
Gondericilerin yikleri bazen tam kamyon yiki (FCL) olabilecegi gibi bazen de kamyon
yukind dolduramayacak hacimde olabilir. Kamyon yikinden az oldugunda, lojistik firma,
bireysel gondericilere ait yikleri konsolidasyon yaparak kamyon yiki hacmine ulastirabilir.

Gonderici, isveren olarak tasima organizatoril lgjistik firmayla bir hizmet s6zlesmes
yapar. Bu stzlesme, uygulamada gondericinin yazili talimati ile olabilecegi gibi bazen de
guvenilir misterilerden —gondericiden- sozlU de alinabilir.
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Tasima organizatori lojistik firmamn bir tasima firmas: bulup misterilerden adig
esyay1 tasitmasi gerekecektir. Lojistik firma gonderenle yaptigi sdzlesmenin bir benzerini,
gonderenin istedigi kosullar: yerine getirebilecek bir tasimaciyla da yapabilir. Lojistik firma
gondericinin sevk talimatina gore tasimay1 organize ederek, tasiyiciyr yonlendirir.

Lojistik firmamn, hizmet sdzlesmes yaptigi misterisine karsi tasima ile ilgili
yukimldlUklerini yerine getirebilmesi icin tasiyici seciminden mallarin teslim edilmesine
kadar tim asamalarda tasima stirecinin takip edilmesi gereklidir. Lojistik firma, gondericiyi
(misteri) memnun edebilecek hizmet tarifesini olusturmak amaciyla, tasiyici seciminde
gondericinin kendisi icin 6nemli olan konular1 ayni sekilde tasiyicidan datalep etmelidir.

Uludlararas: tasimalarda lojistik firmanin yaprmis oldugu hizmet sozlesmesinin islerligi
“Ma Tedim Alindi Makbuzu (Forwarder’s Certficate of Receipt: FCR)” dizenlemesiyle
kesinlik kazanmaktadir. Lojistik firma tarafindan gondericiye, yani ihracatci veya ithalatciya
verilen FCR belges ile s6z konusu malin zilyetligi 1gjistik firmanin Gzerine gegcmektedir.

ot 2l L

Resim 1.19: Mallarin teslim ahinma islemleri
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X ihracat A.S.

Merter 23/5 Istanbul Tiirkiye
Te: 0212 125 25 27

Faks: 0212 125 125 25 25

E-Postas X@X.com

HiIZMET SOZLESMESI

Merter 23/5 istanbul adresinde bulunan X Ihracat A.S. ile Sefakoy
Cumhuriyet Cad. 17 istanbul adresinde bulunan Hizmet Lojistik A.S.
arasinda asagidaki sartlardatasima hizmet sozlesmesi yapilmstir.

1. Hizmet Lojistik A.S..X A.S.’nin Merter deposundan Almanya ve
Fransaya sevk edilecek mamulleri tasiyacaktir. Araglar hazir giyim
tasimasina uygun askili araglar olacaktir.

2. Sevkiyatlar Uretimde bir aksama olmadik¢a her hafta cuma gunu
yapilacaktir. Hizmet Lojistik A.S. bu nedenle her cuma saat 08.00' de depo
Onlnde uygun araglarin hazir edecektir.

3. Hizmet Lojistik A.S. Almanya ve Fransa' ya sevkiyatin olup olmadig:
konusunda teyidi en geg her hafta carsamba giintine kadar alacaktir.

4. Hizmet Lojistik A.S. uygun araci cuma gini Ogleden sonra saat
14.30'a kadar tedarik edemedigi takdirdeX A.S. baska firmadan arag tedarik
ederek mallar: sevk edecektir. Navlun fiyat farki bulundugunda fiyat farki ile
birlikte her arag i¢in 500 Euro tutarimi Hizmet Lojistik A.S. fatura edecektir.

5. Tasima Ucreti Almanya icin Euro ve Fransa icin
Euro ol acaktir.

6. Bu sbzlesme imza tarihinden itibaren 1 yil sire ile gegerlidir.
Taraflardan biri bir ay 6ncesinden yazili olarak anlasmanin sona erdigini
diger tarafa bildirmedikce stzlesme siiresi 1 yil daha aym sartlarda uzatilmis
olacaktir.

7. Mucbir héller sizlesme kapsami digindadir.

8. Taraflar arasindaki anlasmazliklar Oncelikle iyi niyet cercevesinde
¢Oziime kavusturulacaktir. Coziimsliziik halinde istanbul Ticaret Odasi’ nin
verdigi kararlar esas ainacaktir.

Is bu szlesme 01.01.2008 tarihinde X A.S. ile Hizmet Lojistik A.S.
arasinda yapil migtir.

XAS. Hizmet Lojistik A.S.
Yetkili imza Yetkili Imza

Belge 1.1: Kara yolu tasimacilik hizmet s6zlesmesi 6r negi
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UYGULAMA FAALIYETI

islem Basamaklar1

Oneriler

» Kara yolu tasimaciligimn genel yapisini

» Kara yolu tasima sistemleri ve bu

Ogreniniz. sistemlerin  etkilendigi faktorleri  ayirt
ediniz.

» Kara yolu tasimaciligimin Ulkemizdeki | » Kara yolu tasimaciligimin

tarihi gelisimini kavrayiniz. gelisiminde temel etmenlerin  neler

oldugunu, neden-sonug iliskisine gore
degerlendiriniz.

» Kara yolu tasimacihiginin  diger
tasimacilik tlrlerine gore UstUnlUklerini ve
olumsuz yonlerini kavrayinmz.

» Olumsuz ve  Gstin  yanlar
karsilastirarak diger tasima tirlerine gore
nicin tercih edilmesi ya da 6nerilmemesi
gerektigini sebepleriyle birlikte tartisimz.

» Kaa vyolu eya tasimaciliginda
uludararasi orgutler ve temel gorevierini
kavrayiniz.

> Orgitlerin  kurulus amaclar, Uye
dlkeler vb. aynntlar ile Orgitleri
karsilastirmaya calisimz.

» Turkiye' nin uludararasi kara yolu esya
tasimaciligindaki ana guzergahlarim
kavrayiniz.

» Ro-Ro gemileriyle yapilan
tasimaciligin  diger guzergéhlara gore
dstiin anlarim degerlendiriniz.

» Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi
karayolu projelerini 6greniniz.

» Projelerin temel amacim ve isleyis
durumlarini irdeleyiniz.

» Uludararasi kara yolu tasimaciliginda
lgjistik firmarmn sorumlulugu ve gorevlerini
kavrayiniz.

» Lojigtik firmanin tasima organizatori
olarak hizmet slrecinin  asamalarin
degerlendiriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isar etleyiniz.

1- Asagidakilerden hangisi kara yolu tasimaciligimn temel boyutlar: arasinda yer alir?
A) Tasinacak esyanin var olmasi,
B) Esyatasimaisinin Ustlenilmesi,
C) Ucret karsil11 olmasi
D) Heps

2- Asagidakilerden hangis Ulkemizde kara yolu tasimaciliginin gelismesinin énemli bir
nedeni olarak sayilamaz?

A) 4925 sayil1 Karayolu Tasima Kanunu’ nun yurirlGige girmesi

B) Uludararasi kara yolu tasimaciliginda, tlkemizin arag filosunun yenilenmesi
C) ithal ettigimiz triinlerde 6nemli bir gesitlilik ve artis gozlenmesi

D) Turkiye-italya Ro-Ro hattinin kurulmasi

3- Asagidakilerden hangis karayolu tasimaciliginin diger tasima tirlerine gore Ustin yonleri
arasindayer aimaz?

A) Elleclemenin az olmasi nedeniyle, esyamn yipranmasi en aza indirgenir.
B) Rekabetin Ust seviyede bulunmasi, kara yolu firmalarimn karinm artirmaktadr.
C) Karayoluyla daha diizenli ve sik sefer imkan: bulunmaktadhr.

D) Ambalgjlama ve sevkiyata hazirlamada zaman ve kaynaklardan tasarruf olanag:
saglanr.

4- Asagidakilerden hangisi uludar arasi karayolu esya tasimaciliginda etkili olan orgitler
arasinda yer alir?

A) Ulastirma Bakanlar1 AvrupaKonferansi (CEMT-UBAK)
B) Uludlararasi Kara Y olu TasimaBirligi (IRU)
C) Guneydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)
D) Heps
5- Asagidakilerden hangisi Turkiye' nin karayolu glizergahlar arasinda yer almaz?
A) Bulgaristan - Romanya - Macaristan - Avusturya hatti
B) Bulgaristan - Yugoslavya - Macaristan - Almanya hatti
C) Bulgaristan - Yugoslavya - Hirvatistan - Slovenya - Avusturya hatti
D) Bulgaristan - Yugoslavya - Hirvatistan - Slovenya - italya hatt:
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6- Asagidakilerden hangisi tUlkemizin uluslararasi karayolu projeleri arasindayer almaz?
A) Ekonomik isbirligi Teskilat1 (EIT-ECO)
B) Avrupa Ekonomik Komisyonu (AEK)
C) Dogu - Bat1 Avrupa Otoyolu (TEM) Projes
D) Turkiye Transit Kara Yolu (TETEK) Projesi

7- Asagidakilerden hangisi Lojistik Firma'larin karayolu esya tasimacilig: ile gbndericiye
saglayabilecegi faydalar arasindayer almaz?

A) Kolay yiukleme ve bosaltma olanagi

B) Dizenli ve sik yikleme yapilabilmesi

C) Tasimay: tedimat asamasinda kontrol altinda tutma olanag:
D) Depodan depoya glivenli tasima

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtar ile karsilastirimiz. Dogru cevap sayimzi beirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddit yasadiginz
sorularlailgili konular: faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz

TUm sorulara dogru cevap verdiyseniz uygulamal1 teste geginiz.
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KONTROL LISTESI

Asagida Karayolu Tasimacilik sistemi ile ilgili uygulamalarda karsimza cikacak
durumlar siralanmistir. Karayolu tasimacilik sistemi ileilgili listelenen davranislar: tabloda

bulunan degerlendirme 6lcegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olcltleri

Evet

Hayir

1- Karayolu tasimaciliginin genel yapisini dgrendiniz mi?

2- Kara yolu tasimaciligimn Ulkemizdeki tarihi gelisimini kavradinmz
mi?

3- Kara yolu tasimaciligimn diger tasimacilik tdrlerine gore
Ustinl Ukl erini ve olumsuz yonlerini kavradiniz mi?

4- Kara yolu esya tasimaciliginda uludlararast oOrgitler ve temel
gorevlerini kavradimz mi?

5-Turkiye'nin uluslararast kara yolu esya tasimacihigindaki ang
guzergahlarini kavradiniz mi?

6-TUrkiye nin taraf oldugu uludararasi kara yolu projelerini 6grendiniz
mi?

7- Uludararass kara yolu tasimacihiginda Igjistik  firmanin

sorumlulugunu ve gorevlerini kavradinz mi?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gozden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. BUtln

cevaplarimz “Evet” ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-2

AMAC

Ofis ortaminda, CMR, T.T.K, Karayolu Tasima Y 6énetmeligi, Uluslar arasi anlasmalar
ve firma standartlarina gore, bilgisayar, telefon, yazici ve faks gibi donanimlar: kullanarak
karayolu tasimaciliginin yasal cercevesini uygulayabileceksiniz.

ARASTIRMA

» Kara yolu egya tagimaciliginda yetki belgesi tirleri ve yetki belgesi alabilme
sartlar hakkinda arastirma yapiniz.

» CMR Anlasmasi veicerigi hakkinda bilgi edininiz.
» Karayolu tasimaciligi kanunu ve Y dnetmeligi hakkinda bilgi edininiz.

» Bulabileceginiz belge, resim, dergi, harita vb. dokimanlari simf ortaminda
arkadaglarinizla paylasinz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lojistik firmalarla veya nakliye firmalari ile
anlasmali olarak calisan isletmelerin ilgili serviderinden yararlanabilirsiniz. Ayrica bu
firmalarin internet sitelerinden de bilgi edinebilirsiniz.

2. KARA YOLU ESYA TASIMACILIGININ
YASAL CERCEVESI

2.1. Kara Yolu Tasima Kanunu ve Y dnetmeligi

Tarkiye de esya veya yolcu tasima hizmetleri, genellikle kara yoluyla saglanmaktadhr.
2003 yil1 itibariyle yurt ici esyatasimaciliginin %92’ 5, yolcu tasimaciliginin ise %96’ s1 kara
yoluyla gercgeklestirilmistir. Buna karsilik, uluslararasi egsya tasimalarinda bu oranin, ihrag
tasimalarinda %16,3 (Avrupaya %77,6), itha tasimalarinda ise %6,4 (Avrupa dan
%76,3)' lerde kaldig1 gorulmektedir. Aym donemde Turkiye de yolcu tasima isiyle ugrasan
isletmelerin say1st 567 (bunlarin 155'i uludlararast yolcu tasimaciligiyla ugrasmakta olup, 79
adedi uluslararasi diizenli hatta sahiptir), uluslararasi esya tasimaciligint meslek edinenler ise
996 adettir. Karayollarimizda toplam koltuk sayisi 402.506 olan 9.527 adet otobiis (bunlarin
toplam 73.852 adet koltuk kapasiteli 1521'i uluslararasi calismaktadir) ve toplam esya
tasima kapasitesi 1.314.637 ton olan 30.265 c¢ekici, 34.245 yar1 romork, 2.268 rémork,
12.163 tanker ve 13.412 kamyon dolasmaktadir.
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Bitin bu veriler, Turk ekonomisi bakimindan kara yolu tasimaciliginin ne kadar
onemli oldugunu ortaya koymaktadir. Bununla birlikte, Tarkiye, 19.07.2003 tarihine kadar
kara yolu tasimaciliginin 6zellikle idari boyutunu diizenleyen genel bir kanunu Meclisten
cikartamamugtir. Tasima hizmetleri hakkindaki diizenlemelerin cogunlugu yénetmelik ve
genelge dizeyinde kalmustir. Mevzuatimizdaki bu yetersizligi, Turkiye'nin kara yolu
tasimaciligi hakkinda milli bir politikaya sahip olmayisina dayandirmak mimkuindr.
Tasimacilik alaninda rol oynayan ¢esitli menfaat gruplarimin, bir araya gelerek misterek
menfaatlerini yansitacak bir kanun arayisina girmemeleri de, eksikligin bir diger sebebi
olarak gosterilebilir.

Ulastirma Bakanliginin ¢abalar1 sonucu, 10.07.2003 tarihinde 4925 sayili Kara yolu
Tasima Kanunu, TBMM'’ de kabul edilmis ve 19.07.2003 tarihinde de 25173 sayili Resmi
Gazete de ilan edilerek yurarlige girmistir. Kanun, “Baslangic HukUmleri”, “Uluslararast
Tasgimaar”, “Sorumluluk ve Sigorta” ve “Cesitli HUkUimler” baghikli 4 kisimdan ve 38
maddeden ibarettir. Ulastirma Bakanliginca Kanunun 34. maddesine dayamlarak hazirlanan
Kara yolu Tasima Yonetmeligi ise, 25.02.2004 tarihinde 25384 sayili Resmi Gazete' de
yayimlanarak yururltge girmistir. Toplam 90 maddeden olusan bu yénetmelikte kanunun 34.
maddesinde sayilan hususlar hakkinda diizenlemeye gidilmistir.

2.1.1. Kanunun Amac ve Uygulama Sahasi
Karayolu Tasima Kanunu’ nun genel amaglar: asagidaki gibi siralanabilir:
» Karayolu tasimalarin tlke ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek,
» Tasimadadiizeni ve guvenligi saglamak,

» Tasimaci, acente ve tasima isleri komisyoncular: ile nakliyat ambar1 ve kargo
isletmeciligi ve benzeri hizmetlerin sartlarini belirlemek,

» Tasima islerinde istihdam edilenlerin niteliklerini, haklarint ve sorumluluklarim
saptamak,

» Kara yolu tasimalarinin, diger tasima sistemleri ile birlikte ve birbirlerini
tamamlayici olarak hizmet vermesini ve mevcut imkanlarin daha yararli bir sekilde
kullamlmasim saglamak.

Tirk Medeni Kanunu'nun 1. maddesine gore kanunlar, sdzilyle ve 6zlyle degindigi
bitiin konularda uygulanacagindan, Kara yolu Tasima Kanunu’ nun 1. maddesinde sayilan
amaglarin, bu Kanun'un 06ziyle degindigi hususlarin belirlenmesine katkida bulunacag:
sUphesizdir. Benzeri bir hikme, yonetmeligin 1. maddesinde de rastlanmaktadr.
Aralarindaki tek fark, Kanun'da sayilan amaclardan UctincUsiindeki “benzeri hizmetler”
kavraminin i¢i doldurulmus ve “lojistik isletmeciligi, tasima isleri organizat6rlGgd, termina
isletmeciligi, oto kiralama isletmeciligi ve dagiticilik” hizmetlerinin sartlarin belirlemek de
yonetmeligin amaclart icine sokulmustur. Oysa Kanun'un 34. maddes, cikartilacak
yonetmelikte “benzeri hizmetler” kavramina giren faaliyetleri saymak ve bunlarin sartlarin
tespit yetkisini Ulastirma Bakanligi'na vermis degildir. S6z konusu maddede Bakanligin
sartlarini belirlemeye yetkili oldugu hizmetler agikca “tasimacilik, acente ve tasima isleri
komisyonculugu ile nakliyat ambari ve kargo isletmeciligi” olarak belirtilmistir. Bakanlik,
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yonetmelikte sayilan benzeri hizmetleri, ancak Kanun’da sayilan hizmetlerin alt kategoris
olmasi sartiyla ve 6l ¢listinde dizenleyebilir.

Bununla birlikte, Kanundan farkl: olarak, Yonetmelik kaleme ainirken, AB tasima
mevzuati ile ve 6zellikle “Kara yolu ile yapilan esya ve yolcu tasimacilari meslegine giris ile
bu tasimacilarin ulusal ve uludararas: tasimacilik alamnda serbest yerlesim 6zgirlGklerinin
etkin kullanimini tesvik etmek Gzere diploma, sertifika ve diger tnvanlarin karsilikli olarak
tamnmast” i iceren 29 Nisan 1996 tarihli ve 96/26/AT sayil1 “Konsey Direktifi” ile uyumu
saglanmaya calisiimigtir. Ancak, bu uyumlastirma asamasinda Anayasa geregi kanunla
yapilmasi gereken diizenlemel erin yonetmelikle gerceklestirildigi gorilmektedir.

Kanunun 2. maddesi geregince uygulama sahasina asagidaki hususlar girmektedir:
» Kamuya acgik kara yolunda motorlu tasitlarla yapilan yolcu ve esya tasimalari

“Tasima’ kavrami, kanunun 3. maddesinde yolcunun tasita bindigi veya esyann
tasimaciya teslim edildigi yerden varis noktasina goétlrilmesi seklinde tanimlanmustir. Ay
maddeye gore “varig noktas” ise, yolcu bileti veya tasima senedinde gosterilen, yolcu veya
esyanin goturdlmek istendigi yerdir. Aslinda esya ve yolcu tasimalarint ayn: kapsamda ele
amak hatalidir. Esya tasimasi, esyanin tasimaci tarafindan tesellim edildigi andan teslim
edildigi ana kadar ki streci kapsayan bir faaliyet iken, yolcu tasimasi, yol cunun tasita bindigi
anda baslamakta ve tagittan indigi anda sona ermektedir. Bu itibarla, tasimanin sona ermesi
icin, esya veya yolcunun varis noktasina gétirilmesi degil, esyamn bu noktada génderilene
tedimi veya yolcunun tasittan inmesi dnemlidir.

Resim 2.1: Esyanin tasinmast

Kanunun amaci kara yolunda yapilan tasimalar1 diizenlemek olduguna gére; deniz, ic
sular, hava ve demir yolu tasimalarimin kapsam dis1 tutulmasi gerekir. Karma tasima halinde
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ise “network prensibi” geregi, tasima kara yolunda (trafik icin kamunun yararlanmasina agik
olan arazi seridi, yol, otoyol, kopruler ve benzeri yap1 ve aanlarinda) cereyan ettigi stirece
Kanun ve Y dnetmelik hikimleri uygulanacaktir.

» Tasimaisleri isletmecileri

Kanunun 3. maddesine gore, “tasima isleri isletmecileri”, tasima islerinde faaliyette
bulunan tasimaci, acente, tasima isleri komisyoncusu ile nakliyat ambari ve kargo
isletmecileridir.

. Tasimacilar

Tasima isleri isletmecilerinden ilki, tasimacilardir. Kanun koyucu bu suretle, Turk
Ticaret Kanunu' nun kullandigi “tastyic1” kavraminm degil, CMR nin Tirkge tercimesinde
kendisinden yararlanilan “tasimaci” kavramin tercih etmistir. Kanunun 3. maddesine gére
“tasimact”, tasimact yetki belgesine sahip olan ve kendi nam ve hesabina tasimayi bir Ucret
karsiligi Ustlenen gergek veya tuzel kisidir. Turk Ticaret Kanunu' nun 762. maddesinden
farkl1 olarak, tasimacinin yetki belgesine sahip olmasi aranmak suretiyle, Kara Yolu Tasima
Kanunu’ nun uygulama sahasi daraltil migtir.

. Nakliyat ambari isletmecileri

Kanunun 3. maddesine gore, “nakliyat ambar: isletmecileri”, bagimsiz bir is yerinin
kullanim hakkina sahip olan ve esyay: tedim aarak kendi gozetim ve denetimi altinda;
yukleme, bosaltma, depolama, istifleme, aktarma ve gonderilene teslim gibi hizmetleri
yerine getiren, tasimay1 yapan veya yaptiran ve bundan dogacak sorumlulugu Ustlenen
kisilerdir.

Resim 2.2: Nakliyat ambari

. Tasima acenteleri

Tasima isleri isletmecilerinden diger bir grup, tasima acenteleridir. Kanunun 3.
maddesinde “tasima acenteleri’nin, Turk Ticaret Kanunu'nun 116. maddesindeki “acente”
tammna uygun olarak, ticari mimessil, ticari vekil, satis memuru veya mistahdem gibi
bagiml1 bir sifat1 olmaksizin bir sbzlesmeye dayanarak belirli bir yer veya bolge icinde daimi
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surette bir veya birden fazla tasimaciy: ilgilendiren sbzlesmelerde aracilik etmeyi ve onlar
adina tasima sbzlesmesi yapmayi meslek edinen kisilerden olustugu aciklanmustir.

. Tasima isleri komisyonculari

Tasima isleri komisyonculari, kanunun 3. maddesinde, Turk Ticaret Kanunu’ nun 808.
maddesiyle uyum hélinde, Ucreti karsiliginda kendi namina ve bir mivekkil hesabina esya
tasitmay1 meslek edinmis kisiler olarak tanimlanmustir.

® Kargo isletmecileri

Kanun 3. maddesinde tammlanan “kargo isletmeleri”, bagimsiz bir isyerinin kullanma
hakkina sahip olan ve kargoyu teslim alarak kisa stirede gonderilene ulastirmak amaciyla
kendi gbzetimi ve denetimi altinda yukleme, bosaltma, depolama, istifleme, aktarma ve
gonderilene tedlim gibi hizmetleri yerine getiren, tasimay: yapan veya yaptiran ve bundan
dogacak sorumlulugu Ustlenen kisilerdir. “Kargo” ise, tek parcada en fazla (100) yiz
kilogrami gecmeyen genellikle ambalgj ve kap icerisinde olan kiicuk boyutlu koli, sandik,
paket gibi parca esyadir.

Resim 2.3: Kargo

Ulastirma Bakanligi, daha sonra cikartrmg oldugu ek bir yonetmelikle, “tasima isleri
isletmecileri” nin kapsam alamna giren isletmeci sayisint artirmustir:

® Lojistik isletmecileri

Y 6netmeligin 4. maddesinde tanimlanan “lojistik isletmecileri”, kendi nam ve hesabina
tasimacilik yapmakla beraber, bagimsiz bir isyerinin kullamm hakkina sahip olarak
mUsterilerine ait esyayr tedim aldiktan sonra kendi gozetim ve denetimi altinda yikleme,
bosaltma, depolama, istifleme, paketleme, tasnif, etiketleme, satis veya pazarlama, siparis
planlamasi, dagitim, tedarik, nakliye ve benzeri hizmetleri tistlenen gergek ve tiizel kisilerdir.
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Lojistik isletmecis ile nakliyat ambari isletmecisi arasindaki en oOnemli fark;
birincisinin, tasnif, etiketleme, satis, pazarlama, siparis planlamasi, dagitim, tedarik gibi
dogrudan tasima islerinden sayilamayacak islerle mesguliyetinin aranmasidir.

® Tasima isleri organizatorleri

Tasima isleri organizatorleri de, yonetmeligin 4. maddesinde tammlanmustir. Buna
gore, Kanun, bu Yoénetmelik ve ilgili diger mevzuatin tasimacihik sifati ile faaliyet
gosterenlere getirdikleri yukumlulik ve sorumluluklar cergevesinde tagimaci kabul edilerek,
bu yonetmelige gbre yetki belgesi almis gercek ve tlzel kisilerin imkan, kabiliyet ve
kapasiteleri ile gerektiginde diger tasima tirlerinden de yararlanarak veya bunlar: kullanarak
kombine tasimacilik dahil, kendi nam ve hesabina tasima yaptirarak tasima faturasi
dizenleyecek tlzel kisiler, tasimaisleri organizatorleridir.

Tasima isleri organizatorleri, esas itibariyle, tasimacilik isini organize eden kisilerdir.
Anilan kisiler, gonderene karsi tasimayir organize ederken tagimamn tim ayaklarinm
Ustlendiklerinden zaten tasimaci sayilirlar. Gonderen ile olan iligkisinde tasimaci olan
organizatér, kendisine kars1 tasima taahhiidinde bulunan fiili tasimacilara karst génderen
konumundadir.

. Terminal isletmecileri
® Dagiticilar

Tek parcada en fazla 5 kg agirlhigindaki kargolarin kisa slrede kapidan
kapiya kendi nam ve hesabina dagitiminm yapacak gercek ve tuzel kisiler, Y 6netmeligin 4.
maddesinde “dagitici” olarak adlandinlmiglardir. Aslinda sz konusu kisiler, Kanun
anlaminda “kargo isletmecis” iken, yonetmelikte ayri bir kategoriye sokulmuslardir.
Dagiticilari, kargo isletmecilerinden ayiran tek unsur, onlarin 100 kg yerine, 5 kg'i
gecmeyen kargolar: tagimayi Ustlenmis olmalarichr.
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Resim 2.4: Dagiticilar

® Oto kiralama isletmecileri

Y dnetmeligin 4. maddesine gore; miisterilerine ticari amagla stiriicll U veya suriclistiz
olarak 15+1 ve daha az koltuk kapasitesine sahip yolcu tasimaya mahsus tasitlar: yurt icinde
ve/veya uluslararasinda olmak Uzere, yazili bir sdzlesmeye dayanan bir bedel karsiligi ve
belli bir sire icin kiraya vermek seklinde faaliyet gosterecek gercek ve tiizel kisilere “oto
kiralamaisletmecileri” denir.

» Tasima islerinde galisanlar

Kapsamina girdigi hdlde “tasima islerinde calisanlar” olarak isimlendirilen kisilerden
ne anlasiimas: gerektigine dair bir hilkme kanunda rastlanilamamistir. Bu kisiler, tasima
isleri isletmecilerinin igletmelerinde tasimaisini gérmek Uzere istihdam olunan iscilerdir. Bu
itibarla, “tasima islerinde calisanlar” ibaresinin anlami, calisanlarin mutlaka tasima isinde
gorev almasina baglandigindan, Borclar Kanunu' nun 55. maddesindeki “istihdam edilen
kisiler” ve Tirk Ticaret Kanunu' nun 782. maddesindeki “yardimcilar” kavramindan daha
dardir. Béyle bir sinirlamanin bilhassa tasimacimin yikimltklerinde ve sorumluluklarinda
o6nemli sonuglar doguracag: muhakkaktir.

» Tasimalardayararlamlan her tirll tasit, arac, gereg, yapilar ve benzerleri

Kanunda tanimlanmayan bu nevi arac, gereg ve yapilarin ortak 6zelligi kendilerinden
tasimalarda yararlaniliyor olmasidir. Y énetmeligin 4. maddesinde bunlardan bazilarinin (6rn.
antrepo, cekici, depo, esyalkargo terminali, gegici depolama yeri, kamyon, kamyonet, kargo
tasnif ve aktarma merkezi, motorlu tasit, otobiis, otomobil, rémork, tasit katari, yari romork,
yolcu terminali vs.) aciklandigi gorulmektedir.
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Resim 2.5: Romork

Kanunun 2. maddesinin Il. fikrasinda, baz tasima tirleri kanunun uygulama sahasinin
cdhsina cikartil mistar:

> Ozel otomobillerle ve bunlarin rémorklartyla yapilan tasimalar,

» Genel ve katma biitceli dairelerle, il 6zel idareleri, belediyeler, Universiteler ve
kamu iktisadi tesebbiislerine ait otomabillerle yapilan tasimalar,

» Tiurk Silahli Kuvvetlerine ait motorlu tasit ve bunlarin romorklar ile yapilan
tasimalar,

> Lastik tekerlekli traktorlerle gekilen romorklarla yapilan tasimalar.

2. maddenin I11. fikrasinda, il sinirlart icindeki tasimalar ile ylz kilometreye kadar olan
sehirlerarasi tasimalarin diizenlenmesi il ve ilge trafik komisyonlar: ile isbirligi yapilmak
suretiyle ilgili valiliklere, belediye sinirlar igerisindeki sehir ici tasimalar belediyelere bu
kanuna gore dizenlenecek yonetmelik esaslar1 dahilinde birakilabilecegi diizenlenmistir.

Son fikrada, uludlararasi anlasmalar ile savas hali, sikiyénetim, olaganustt hdl ve dogal
afet durumlarinda uygulanacak hukimler sakli tutulmustur. BOylece Anayasa mn 90.
maddesi geregince usulen yirirltge sokulan CMR gibi milletlerarast anlasmalarin tstinl Ggu
kabul edilmistir.

2.1.2. Genel Tasimacilik Kurallar

Kanunun 4. maddesinde tasimacilikta h&kim genel kurallar sayilmistir: Buna gore,
tasimalar:

» Ekonomik,

> Seri,

> Elverisli,

» Glvenli,

» Cevreye kot etkisi en az,

» Kamu yararim gozetecek tarzda,

» Serbest rekabet ortaminda gerceklestirilmelidir.
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Y onetmeligin 5. maddesinde de benzeri bir diizenleme bulunmaktadir. Aralarindaki tek
fark, yonetmelikte “genel sagligin, fert, toplum ve gevre sagliginin” datasimacilik esnasinda
g6z 6ninde bulundurulmast gerekli degerler arasinda sayilmasidir ki, zaten bunlar kanunun
4. maddesi kapsamina giren husudardir. Bu sebeple, yonetmeligin amlan hikmintin,
genisletici degil, agiklayic tarzda kaleme alindigi sdylenehilir.

2.1.3Kara Yolu Esya Tasimacahginda Y etki Belges

Kara yoluyla ulusararasi esya tasimaciligi yapacaklarin yetki belgesi sahibi olmasi
gerekir. Tasimanin sekline gore bu yetki belgesi asagidaki tlrlere ayrilir:

» C yetki belgesi: Kara yoluyla uludararasi esya tasimaciligi yapacaklara verilir.
Tasimanin sekline gore asagidaki tirlere ayrilir:

e (C1) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine gére esya tasiyacaklara
verilir.

o (C2) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine uymaksizin esya durumuna
gore sefer diizenleyerek tasima yapacaklara verilir.

e (C3) yetki belgesi: Ticari amacla kayit ve tescil edilmekle beraber
tasimacilik harig, tasit sahibinin esasistigal konusu ileilgili tasimalar: yapacaklara verilir.

o (C4) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine uymaksizin ev esyasi
tasimasi yapacaklara verilir.

o (C5H) yetki belgesi: Tasit ve tasit filosu kapasitesi aranmaksizin Turk Ticaret
Kanunu' nun 814. maddesinin 1. fikrasina gore tasima isini Gzerine aan ve tasima islerini
organize eden tasimaisleri komisyoncularina (lojistik firmalara) verilir.

» (E) yetki belgesi: Uludararas: tasimacilik yapacak kamu kuruluglarina ve kamu
yararina ¢alisan kuruluslara verilir.

» (F) yetki belgesi: Uludararas: yolcu tasimaciligi konusunda acentelik yapacaklara
verilir.

» (G) yetki belges: Uludlararas: esya tasimaciligi konusunda acentelik yapacaklara
verilir.

» (H) yetki belgesi: Uludararasi esya tasimaciligi konusunda komisyonculuk
yapacaklara verilir.

Yetki belgesi aimak isteyen gercek ve tlzel Kisiler, Ulastirma Bakanliginca verilecek
ornege uygun “basvuru formu” nun ilgili bélimind doldurarak bu formda belirtilen belgeler
ile birlikte Bakanliga miracaat ederler.

2.1.3.1. Yetki Belgesi Alabilme Kosullari

» Tasimaci olmak isteyen gercek vetizel kisilerin T.C. uyrugunda olmalari,

> Gercek kisi, tizel kisi kurucu ortaklar: ve tlzel kisiligi temsile yetkili yoneticilerin,
kacakcilik, dolandinicilik, inanci koétlye kullanma ve Tirk Ceza Kanunu nun devletin
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sahgyetine karsi islenen suclarla, Terdrle Micadele Kanunu aleyhine islenen suclardan
hirriyeti baglayici cezaile hikimlG bulunmamalari,

» Tuzd Kisilerin TUrk Ticaret Kanunu' nda belirtilen tizel kisilerden olmalari,
Tasimatirine gore:

» (C1) ve (C2) yetki belgelerini veya bu belgelerden herhangi birini almak icin
basvuranlarin, kendi adina kayit ve tescil edilmis en az 10 adet tasita ve 300 ton istiap
haddinde tagit filosuna sahip olmalari,

» (C3) yetki belgesi almak icin bagvuranlarin kendi adina kayit ve tescil edilmis en
az 2 adet tasita ve 20 ton istiap haddinde tasit filosuna sahip olmalari (6zelligi olan
tasimalarda asgari iki tasita sahip olunmast kaydiyla bu 20 tonluk istiap haddi Ulastirma
Bakanliginca daha diistik tutulabilir),

» (C4) yetki belgesi aimak icin bagvuranlarin kendi adina kayit ve tescil edilmis en
az 3 adet tasita ve 30 ton istiap haddinde tasit filosuna sahip olmalari,

» (E) yetki belges amak icin bagvuranlarin tagit filosu kapasitesine bakilmaksizin
tasitlarin kurulug adina kayit ve tescil edilmis olmalari,

» (C5) vyetki belgesi amak icin basvuran Igjistik firmaarin (tasima isleri
komisyoncular1) sermaye sirketi niteliginde ve kayitlhi sermayelerinin en az 10.000 YTL
olmasi, Ulastirma Bakanligi’ na 200.000 ABD dolar: tutarinda kati ve siiresiz banka teminat
mektubu vermeleri, ticaret ve sanayi odalarina nakliyeci grubuna kayitli olmalar: gerekir.
Kayithh sermaye miktar1 ve/lveya banka mektubu tutari Bakanlikca bir katina kadar
artirilabilir,

> (C1) ve (C2) yetki belgesi almak igin bagvuranlarin ticaret veya sanayi odalarinda
nakliyeci grubuna kayitli olmalari,

» (C3) yetki belges damak icin basvuranlarin sanayi ve ticaret odaarinda ilgili
mesl ek grubuna kayitli olmalari,

» (C4) yetki belges almak icin basvuranlarin sanayi ve ticaret odalarinda nakliyeci
grubuna kayitli olmalari,

» (C1) yetki belgesi almak icin bagvuranlarin; calismak istedikleri her yerlesim
biriminde en az bir tane yik terminali kullanma hakkina, yetki belgesinin gegerli oldugu
stirece sahip olmalari,

» Gercek kisiler ve tizel kisi yoneticilerin Bakanlikca belirlenecek kurum veya
kuruluslarin agacag: egitimden gecerek mesleki yeterlilik belgesi amalar: sarttir.
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Resim 2.6: Kisi vetizel kisi yoneticilerin egitimi

2.1.3.2. Acente ve Komisyonculuk Y etki Belgesi

Tasimaisleri acenteligi ve komisyonculugu (lgjistik firma) yapabilmek Uzere Ulastirma
Bakanlig1’ ndan yetki belgesi alinmasi gereklidir. Tasimaisleri acenteligi ve komisyonculugu
yapmak isteyen gergek ve tuzel kisilerin T.C. uyrugunda olmalar1 gerekir. Ayrica gercek
kisi, tizel kisi kurucu ortaklart ve tlzel kisiligi temsile yetkili yoneticilerin, kacakcilik,
dolandiricilik, inanci kéttye kullanma ve Tirk Ceza Kanunu' nun devletin sahsiyetine karst
islenen suclarla, Terdrle Micadele Kanunu aleyhine islenen suglardan hirriyeti baglayici
ceza ile hUukiml U bulunmamalar: gerekir. Tlzel kisilerin Turk Ticaret Kanunu' nda belirtilen
tuzel kisilerden olmalar: sartlar aranmaktadir.

» (G) yetki belges amak icin bagvuranlarin sanayi ve ticaret odalarinda acente
grubuna kayitl olmalari,

» (H) yetki belgesi almak icin basvuranlarin sanayi ve ticaret odalarinda nakliye
komisyoncusu grubuna kayitli olmalari,

> (G) ve (H) yetki belges ailmak igin basvuranlarin yetki belgeleri stiresince, bu ise
everisli bagimsiz bir biroyu kullanma hakkina sahip olmalari,

» (G) yetki belges amak icin basvuranlarin uludararasi esya tasimaciligi yapma

hakkina sahip olan yerli veya yabanci en az bir tasimaci ile acentelik anlasmasi bulunmast
gerekir.
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Resim 2.7: Anlasma

Tasima isleri acenteligi ve komisyonculugu alanindaki acentelik anlasmasi ve bu
konudaki yasaklar: asagidaki gibi siralamak mimkindr:

» Daha once yapilmis bir acentelik anlasmasi olmaksizin bir tagimaci adina islem
yapmak yasaktir.

» Acentdik anlasmalarinda calisma alammin kesin olarak belirlenmis olmasi
zorunludur.

» (G) yetki belgesine sahip olanlar higbir zaman kendi namina uluslararas: tasima
yapamaz ve yaptiramaz.

» (H) yetki belges sahiplerinin kendi namina esya tasitabilmesi icin bu tasimanin bir
mivekkil hesabina yapilmas: zorunludur. Ancak (H) yetki belges sahipleri, kendi nam ve
hesabina tasima yapmalari halinde tasimact sayilacaklarindan, kendi nam ve hesabina tasima
yapmak isteyenlerin bu yonetmelikte 6ngorilen tasimaci yetki belgelerinden birine sahip
olmalar: gerekmektedir.

» Acentelik yetki belgesine sahip olanlar, ayricatasimac yetki belgesi ama sartlarim
dayerine getirdikleri takdirde isterlerse tasimaci yetki belgesini de aabilirler.

» Uludararasi tasimaci yetki belgesine sahip olan gercek ve tlzel Kkisiler,
yonetmelikte ongorulen diger sartlar1 yerine getirmeleri hélinde dogrudan kendi acente
ve/lveya komisyonculuklarini Gstlenmemek kaydiyla isterlerse (F), (G) ve (H) yetki
belgelerini de aabilirler.

> (B4) ve (C3) yetki belges sahipleri baskalar: adina tasima yapamayacaklar: gibi
(F), (G) ve (H) yetki belges sahipleriyle de tasima sbzlesmes yapamazlar.
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> Yetki belges alindiktan sonra, yetki belges alan gergek veya tlizel kisinin beyan
ettigi tasitlarin; kazaya ugramasi, el konulmasi, satilmasi veya baska bir sebepten dolay: is
goremez duruma gelmesi halinde yetki belgesi sahibi durumu degisikligin meydana geldigi
tarihten itibaren 60 gun iginde Bakanliga bildirmek zorundadir. Y onetmeligin ilgili
maddel erindeki asgari degerin atina disulmesi halinde, tasimacinin bu asgari degerin atina
disuldigi tarihten itibaren 90 gun icinde yeni tasit veya tasitlar: saglamas: gerekir.
2.1.4. Tasimalarda Kullanilacak Tasitlar

Yetki belgesi sahiplerinin yurt icinde ve uluslararasi tasimalarda kullanacaklar: bittin
tasitlar; yalmz kendi adina kayit ve tescil edilmis 6zmal ticari tasitlar: olmalidhr.

10/6/1985 tarihli ve 3226 sayili Finansal Kiradama Kanunu kapsaminda saglanan
tasitlar, bu Yonetmelikte belirtilen esadar cercevesinde 6zmal ticari tasit olarak
degerlendirilir. Bu yolla temin edilen tasitlarin, finansal kiralama tarihinin bitiminden
itibaren atmis gun icinde yetki belgesi sahibinin adina kayit ve tescil edilmesi zorunludur.
Bunun saglanamamasi veya finansal kiralama tarihinin uzatilmamasi hélinde bu tasit veya
tasitlar yetki belges sahibinin tasit belgesinden dusdldr.

Yurt ici esya ve kargo tasimal arinda kullanilacak tasitlar:

» Yurt ici esya ve kargo tasimalarinda yetki belgesinin alinabilmesi icin gereken
asgari kapasiteyi saglayacak sayida 6zmal ticari tasitin, ilk bagvuru ve faaliyet siresince 19
yasindan; diger tasitlarin ise 22 yasindan biyik olmamasi sarttir.

Resim 2.8: Kara yolu tasiti

» Esya ve kargo tasimaya mahsus her tirll tasit ile otomobiller, tasit belgesine
kaydedilebilir. Ancak otomobiller asgari kapasite hesabinda ve stzlesmeli tasit kullamm
oranlarinda dikkate alinmaz.

Uluslararas: esya ve kargo tasimalarinda kullanilacak tasitlar:

» Uludararasi esya ve kargo tasimalarinda faaliyete esas olan yetki belgesinin
alinabilmesi icin gereken asgari kapasiteyi saglayacak sayida 6zmal ticari tasitin, ilk basvuru
ve faaliyet sliresince 12 yasindan; diger tasitlarin ise 20 yasindan biiylk olmamasi sarttir.

» Esya ve kargo tasimaya mahsus her tirll tasit ile otomobiller, tasit belgesine
kaydedilebilir.
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C2, C3 ve L2 yetki belges tirleri icin istiap haddi 3,5 tondan az olan tasitlar ile
otomobiller; diger tim yetki belgesi trleri icin ise otomobiller asgari kapasite hesabinda ve
sbzlesmeli tasit kullamim oranlarinda dikkate alinmaz.

» Oto tasimalar: ve 6zelligi olan tagimalar icin imal edilmis 6zel donammli tasitlar
haric, istiap haddi 10 tondan az olan tasitlara gecis belgesi tahsis edilmez.

Tasitlarda aranacak diger husudar:

» Tasitin yasi, fabrikasinda imal edildigi tarihten sonra gelen ilk takvim yili esas
anarak hesaplanir.

» ROmork ve yar1 romorklardayas sarti aranmaz.

» “Kamyon tek basina veya trafik tescil belgesinde romork takabilir” ifadesi varsa
rémorku ile birlikte, cekiciler ise yari romorklari ile birlikte bir birim tasit sayilir.

» Cekici sayis kadar romork velveya yari romorklar asgari  kapasitenin
hesaplanmasinda dikkate alinir.

Tagitlarin bu Y 6netmeligin dngdrdiig sartlara uygun olup-olmadigi dncelikle motorlu
arac tescil ve trafik belgelerindeki yazili bilgilere gore tespit edilir. Bakanlik, gerek gérmesi
hélinde tasitin fabrika imalati, varsa tadilati ile ilgili teknik dzellikleri hakkinda, ayrica bilgi
ve belge isteyebilir.

B3, C1, D3, E1, E2 ve K2 yetki belges tirleri icin ihtiyari olmak Uzere, tasitlarin
motorlu arag tescil ve trafik belgelerinde ticari olarak kayit ve tescil edilmis olmalar
zorunludur.

Insan disindaki canlilar ile 6zelligi olan esyalarin tasinmasinda kullamlacak tasitlarda,
bu hususlarin motorlu arag tescil ve trafik belgelerinde belirtilmes veya belgelendirilmesi
gerekir.

Yetki belges sahiplerinin tasimalarinda kullanacag: tasitlarin, bu yonetmelik ile 2918
sayili Karayollart Trafik Kanunu ve 18/7/1997 tarihli ve 23053 mikerrer sayili Resmi
Gazete de yayimlanan Karayollar: Trafik Y onetmeligi’ nde belirlenen istiap haddi, agirlik,
boyut ve yuksekliklerine uygun olmasi ve buna gore tasima yapilmasi zorunludur.

Esya tasimalarinda kullanmlacak tagitlarin, kapali kasa, tenteli veya brandali olmasi
sarttir. Ancak, acik olarak tasinmasi zorunlu olan esyanin, kara yolu trafik glvenligini
tehlikeye distrmeyecek sekilde yiklenmesi ve baglanmast zorunludur.

2.1.4.1. Sozlesmeli Kullanilacak Tasitlar

> Yetki belgesi sahipleri, tasit belgelerinde kayitlh 6zmal ticari tasitlarini, yetki
belgesinden distimini yapmadan sdzlesmeli tasit olarak diger bir yetki belgesi sahibine
kullandiramazlar.

» Tasitim bir yetki belgesi sahibine sdzlesme ile baglayan tagit sahipleri bu sbzlesme
feshedilmedikce bir baska yetki belgesi sahibi ile stzlesme yapamazlar. Buna aykir
davranan tasit sahiplerinin tasitlar: bir ay siireyle parka cekilir ve faaliyetine izin verilmez.
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» Tasit sahipleri ile yetki belgesi sahipleri arasinda sbzlesmeli tagitlar igin yapilacak
olan sbzlesme bedellerinin glinin ekonomik sartlarina uygun olmasi zorunludur.

» Asgari sbzlesme tutarlar her yil ocak ay: icinde Bakanlikca belirlenir. Bu asgari
tutarlara uygun olmayan sozlesmeler reddedilir.

> Yetki belgesi sahipleri ariza, kaza ve benzeri durumlarda diger yetki belges
sahiplerinin tasit belgelerinde kayitli 6zmal ticari otobus, kamyon, cekici, yari romork ve
rémorklarint gegici olmak kaydiyla kullanabilirler. Ancak, bu durumu en geg yedi is gini
icinde Bakanliga yazili olarak bildirmek zorundadirlar.

Resim 2.9: Kaza

2.1.5. Tasimalarin Diizenlenmesi, Kota ve Gegis Ucretleri
2.1.5.1. Tasimalarin Diizenlenmes

> Ikili tasimalarda, tiglincti Ulke ve transit tasimalarda, yurt ici tasimalar aksatmamak
ve Turkiye Uzerinden yapilan uludararasi tasimalar: daha dizenli, givenli ve slratli kilmak
amaciyla, gerektiginde diger tasima sistemleriyle birlikte ve tamamlayici olmak Uzere
altyapinin fiziksel sinirlar ile glzergéhlarin belirlenmesine iliskin mevzuat cercevesinde
Bakanlikca kota sistemi uygulanabilir.

» Turkiyeile uluslararas: kara yolu tasimasi anlasmast olmayan Ulkelere ait tasitlarla,
Turkiye'ye veya Tirkiye Uzerinden yapilacak tasimalarda kullanilacak her bir tasit icgin
Bakanliktan izin alinmas: sarttir.

» Yetki belges sahiplerinin tasimalarda kullanacaklarn Turk plakal: tasitlar ile
Turkiye' ye velveya Turkiye Uzerinden tasima yapacak yabanci plakal: tasitlarin Karayollar
Trafik Y 6netmeligi’ nde 6ngorilen agirlik ve boyutlara uygun olmast sarttir.

2.1.5.2. Gegis Ucretleri

» Kara yolunun bakimi, korunmasi ile kara yolu ve tasimanin yonetimine iliskin
giderlere katkida bulunmak Uzere yabanci plakal: tasitlardan, euro veya karsihigi Tirkiye
Cumhuriyeti Merkez Bankasinca ilan edilen konvertibl doviz veya Tirk lirasi olarak gecis
Ucreti anir.
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» Koprd, tinel ve otoyol Ucreti gibi kara yolu alt yapisinin kullaniimasindan alinan
Ucret ile esyalkargo ve tasitlar icin yapilan hizmetlerin Ucretleri bu gecis Ucretlerine dahil
degildir.

» Bakanlik, gecis Ucretlerini tespit etmeye, arttirmaya, indirmeye veya kaldirmaya
yetkilidir.

» Bu Ucretlerin tahakkuk ve tahsili simir kapilarindaki Bakanlik birimine baglh
sayman mutemetlerince veya Maliye Bakanligi’ nca yapilir.

» Turkiye'ye giris gumrik kapilarinda ddenmesi gereken gecis Ucretlerinin
odenmedigi veya eksik ddendiginin tespiti halinde, 6denmeyen veya eksik ddenen Ucretler
Uc kat1 olarak alinir.

» Bu madde kapsamindaki uygulamaya yonelik dizenlemeler ile gecis Ucretleri,
Bakanlik tarafindan hazirlanarak Resmi Gazete' de yayimlanacak bir teblig ile yapilir.

Turkiye nin taraf oldugu uluslararasi anlasma ve sbzlesmelerin hikimleri saklidir.
2.1.6. SUruculerde Aranacak Sartlar
SurUculerin yolcu ve esya tasimaciligina ait tagitlarda calisabilmesi icin;
» Ticari tagitin niteligine gore srticti belgesine sahip olmalari,
» Yolcutasimaciliginda en az lise veya dengi okullardan birini bitirmis olmalari,
» Egyave kargo tasimaciliginda ilkdgretim okullarindan birini bitirmis olmalari,

> Yiksek Ogretim Kurumlarinin siiriicti egitimi veren bolumlerinden mezun olanlar
hari¢, Bakanlikca belirlenecek kurum ve kuruluslarin verecegi egitimden gecerek siirtict
mesleki yeterlilik belgesi almalari,

» Siricllerin bedeni ve psikoteknik acidan saglikli olduklarini gosteren bir saglik
raporunu yetkili saglik kuruluslarindan her bes yilda bir almalari,

» Yolcu tasimaciliginda ¢alisacak otobis siricilerinin, 26 yasindan giin almis ve 63
yasindan giin amamis olmalari,

» Esya ve kargo tasimaciliginda calisacak surlcllerin, 63 yasindan gin amamis
olmalari,

» Tehlikeli madde tasimaciligi yapan sirdculerin, ilgili mevzuatin siriciler icin
zorunlu kildigr egitimi aldigim gosteren belgeye sahip olmalari,

» Uludararas tasimalarda istihdam edilecek siriicilerin, uyusturucu, silah, insan ve
gumrik kacakciligr ile terdr suclarindan dolayr hirriyeti baglayict ceza ile hukimli
olmamalar, sarttir.

A3 yetki belges sahiplerinin slriclsiiz olarak kiraya verdikleri tasitlar: kullanacak
olanlarin, tasitin niteligine gore sirlicti belgesine sahip olmalar1 gerekir. Bu kisilerde bu
yonetmelikte strticller icin 6ngorulen diger sartlar aranmaz.
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2.2. CMR Anlasmas (convention merchandisesroutier / ticari
mallar guizergah anlasmasi)

Kara yolu tasimaciligi ile ilgili uludararas yasal duzenlemeler, Birlesmis Milletler’in
1956 yilindaki “Kara Yoluyla Uludararasi Esya Tasima Sozlesmesine iliskin Anlasma’ (Ing.
convention on the contract for the international carriage of goods by road-CMR) olarak
bilinen s6zlesmesi ile yapilmistir.

CMR Anlagmasi bir malin uluslararasi tasimasinda gérecegi zarar, ziyan, kayip ve
gecikmelerden gonderici, tasiyici ve aici  arasindaki - sorumluluklart  saptayan,
yukimldlUkleri  belirleyen, Birlesmis Milletler'in yonetim ve gozetiminde uygulamast
saglanan ¢ok uluslu bir anlasmadir.

Resim 2.10: CM R anlasmasinin gegerli oldugu tasima modelleri.

CMR Anlagmasina taraf olan Ulkelerden birine velveya bu Ulkelere egsya tasinmasi
hdlinde diger Ulke konvansiyona taraf olsun veya olmasin, tasiyicitmin milliyetine
bakilmaksizin anlasmada 6ngorilen ve tasiyiciya yuklenen yukiml Gl Ukler gegerlidir.

Turkiye, CMR Anlagsmast’na 1993 yilinda 14/12/1993 tarih ve 21788 sayili Resmi
Gazete de yayinlanan 3939 sayili yasa ile taraf olmustur. Turkiye' de kara yolu ile esya
tasinmasina iliskin sorumluluklar: belirleyen kendi i¢ hukukuna ait i¢ dizenlemeler ise,
10/07/2003 tarih ve 4925 sayil1 Kara yolu Tasima Kanunu tarafindan belirlenmistir.

Bu anlagsma, 6zel durumlar disinda, yolun bir kisminda deniz, demir yolu, nehir, kanal
veya havayolu ile (yiUk bosaltiimadan) tasindigi hé@llerde de tasimanin tima icin uygulanir.

CMR Anlasmasi, stzlesmede belirtildigi gibi yikleme yeri ile teslim icin belirlenen
yerin iki ayr1 Ulkede olmasi hé@linde, yuklerin Ucret karsiliginda tasit ile karadan tasinmasina
ait her tlrlt sbzlesmeyi kapsar. Bu Ulkelerden en az birinin s6zlesmeye taraf Ulke olmast
zorunludur.

CMR Anlasmasi'na gore, tasiyict tasima sirasinda ortaya cikan kayip, hasar veya
gecikmelerden sorumludur. Tasiyici ile gonderici arasinda bir sbzlesme yapilmis sayilir ve
taraflarin sorumluluklar: sdzlesmeye konularak geleneksellesmis hiikiimlere gore tayin edilir.
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Ancak, bu gibi kosullarin bulunmamas: héllerinde de kara yolu tasiyicisimin sorumlulugu
yine CMR Anlasmasi tarafindan tayin edilir. Kara yolu ile esya tasinmasinda sorumlul uklar
kapsaminda tasima sdzlesmeleri, tasiyici, gbnderici ve alicimin sorumluluklar: gibi konular
On plana ¢cikmaktadr.

Kara yoluyla yapilacak tasimacilikta CMR (Convention Merchandises Routiers) 49
Ulkenin imzaladigi tasimacilik szlesmesi kapsaminda dizenlenen bir tasima belgesidir.
CMRalye ulkeler;

» Almanya, Avusturya

» Belcika, Luksemburg

» Fransa, Hollanda

> italya, Ispanya

» Portekiz, Danimarka

> Finlandiya, ingiltere Birlesik Krallig
> Y unanistan, isveg

> Irlanda, Bulgaristan

» Hirvatistan, Cek Cumhuriyeti
» Estonya, Ermenistan

» Gurcistan, Macaristan

» Makedonya, Norveg

» Litvanya, Letonya

» Moldovya, Polonya

» Romanya, Rusya

» Ukrayna, Slovakya

> Slovenya, isvicre

» Turkiye, Bosna-Hersek

» Sirbistan, Karadag

> Kazakistan, izlanda

» Kirgizistan, Fas

» Tunus, Beyaz Rusya

> Turkmenistan, Ozbekistan
> Tacikistan, iran

» Azerbaycan
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seklinde siralanabilir.

SOz konusu belge kapsami tasinacak esyanin yiklenecegi yer ve teslim edilecegi yerin
iki ayr1 devlet sinirlart icinde olmast ve en az bir tanesinin CMR'a taraf Ulkelerden biri
olmasi zorunludur. Kiymetli evrak niteliginde degildir ve ciro kabiliyetleri yoktur. Ancak
CMR sozlesmesinde malin mulkiyetini gosteren (kiymetli evrak hiukminde) belge
dizenlenmesi yalmzca CMR'ataraf Ulkeler sinirlar icinde olmasi hélindeizin verilir.

) Resim 2.11: CMR’a lye Ulkeler
2.2.1. Belgenin Ozédllikleri

Navlun komisyoncusu veya tasimacilik sirketi tarafindan alicimn adina dizenlenir.
Mallarin belirtilen sartlarla tasinmak Uzere, iyi durumda tedim aindigint ve tasima
sbzlesmesinin yapildigin gosteren hukuki bir delildir. Ciro edilemez.

CMR’nin uygulanabilmesi agisindan tasimanin kara yolunda yapilmasi sarttir. Ancak
esyanin Uzerine yuklenmis oldugu tasittan ayrilmadan bu tasitla birlikte yolculugun bir
béliminde denizde, demir yolunda, havada tasinmis olmasi taraflar arasindaki s6zlesmenin
CMR'ye tabi kilinmasim engellemez.

Bu belge dort nusha olarak dizenlenir, gbnderenin namina, adina ve sevk makbuzu
olarak duzenlenir. S6z konusu dért nlshada gbnderen ve tasiyici firma imza yetkilisi
tarafindan imzalanir. Senedin dizenlendigi Ulke hukukuna gore imzalar matbu olabilir ya da
imzalarin yerine gonderenin ya da tasiyicimin mihdrleri  basilabilir. Birinci  nushast
gonderene verilir. ikinci niishast mal ile birlikte gider. Uglincii niishast ise tasima firmasinda
kalir. CMR tasima belgesi kanit olarak bllylk dnem tasimaktadir. Bu nedenle en az bir sene
saklanmast uygun ol acaktir.

Uygulamada CMR sbzlesmesine taraf olan Ulkeler arasinda mali tedim eden ve
dolayisiyla kiymetli evrak hikminde kabul edilen CMR stzlesmeleri diizenl enebil mektedir.

2.2.2. Uygulama Alam

» Bu anlasma, sbzlesmede belirtildigi gibi yiukleme yeri ile tedim igin belirlenen
yerin iki ayr1 Ulkede olmasi h@linde, Ucret karsiliginda yUklerin tasit ile karadan tasinmasina
ait her sbzlesmeyi kapsar. Bu Ulkelerden en az birinin “ Akit Ulke” olmast zorunludur.

47



» Bu anlagmamn uygulamasi bakimindan "tagsit" sozciigti 19 Eylil 1949 tarihli Yol
Trafigi Anlasmast 4.ci maddesinde tarif edilen, motorlu tasitlar, dizi ha@linde tasitlar,
rémorklar ve yari romorklar anlamina gelir.

» Bu anlasma kapsamindaki tasima, devletler, devlet kurumlari veya devlet
kuruluglan tarafindan yapildigi héllerde de uygulanir.

» Asagidaki durumlarda anlasma uygulanmaz:
e Uludararas: posta anlasmalari geregince yapilan tasimalarda
e Cenaze tasimalarinda
e Evegyasi tasimalarinda

» Akit taraflar, iki veya birkagi arasinda yapacaklar1 6zel anlasmalarla bu anlasma
hiukidmlerini degistirmemeyi kabul ederler. Ancak, anlasmay: simir trafigine uygulamamak
veya tamamen kendi Ulkeleri icindeki tasima etkinliklerinde yikler Uzerinde hak iddia
etmeye yarayan sevk mektubunun kullamiimasina izin vermek gibi durumlar bunun
chsindadhr.

2.2.3. Tasima SOzlesmesinin Akdedilmes ve Uygulanmasi

Tasima sOzlesmesi bir sevk mektubunun dizenlenmesi ile gerceklestirilir. Bu
mektubun bulunmasi, usule aykir1 olusu veya kaybolmasi, bu anlasma hikimlerine uygun
olacak olan, tasima sozlesmesinin varligi ve gecerliligini etkilemez.

» Sevk mektubu ¢ nlsha hélinde dizenlenerek gonderici ve tasimaci tarafindan
imzalanir. Sevk mektubunun dizenlendigi Ulkedeki yasalar: izin verdiginde, bu imzalar
mathaada basilabilir veya onlarin yerine gonderici ve tasimacimin mihdrleri kullanilabilir.
Birinci suret gondericiye verilir. Ikinci yiikle beraber gider. Uglinciisi ise tasimaci tarafindan
saklanr.

» Tasinacak yUklerin bagka tasitlara yiklenmesi gerekligi, bunlarin ayr ¢esit yukler
oldugu veya ayn partilere bdlinmesi durumunda gonderici veya tasimaci her cesit ve parti
yuk icin ayr bir sevk mektubu istemek hakkina sahiptir.

Sevk mektubu su bilgileri igerecektir:
e Sevk mektubu tarihi ve diizenleme yeri,
e GOndericinin adi ve adresi,
e Tasimacininisim ve adres,
e Yikun yukleme yeri, tarihi ve bosaltmaicin belirlenen yer,
o Yikin gonderildigi kisininisim ve adres,
o Yikin ozdliginin tarifi, ambalg sekli ve tehlikeli yUkler stz konusu
oldugunda bunlarin herkesge anlasilacak sekilde tarifi,

o Kag parcaoldugu ve bunlarin 6zel marka ve sayilari,
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e Yikun brit agirlig: veya baska bir sekilde anlatilmig ise miktari,

e Tasima Ucretleri (tasima bedeli, ek giderler, guimrik resimleri ve
sbzlesmenin akdinden teslime kadar yapilan diger 6demeler),

o GuUmrlk ve diger formaliteler icin gerekli direktif,

e Aksine bir madde bulunmasina ragmen, tasimanmn bu anlasma hikidmlerine
bagli oldugu bildirir not.

Gerekli durumlarda sevk mektubu su bilgileri de ayricaicerecektir:

e Aktarmayaizin verilmedigini belirten not,

e GOndericinin 6demeyi kabul ettigi ddemeler,

e Yikin tesliminde yapilacak ddentilerin miktari,

e Yk degerinin beyar ve tesliminde 6zel faizi temsil eden miktar,

e Yikin sigortaedilmesine dair gbndericinin aliciya verecegi direktif,

e Tasimanin tamamlanas icin anlagsmaya varilmig zaman siresi,

e Tasimaciyaverilen belgelerin listes,

o Tardflar, yarar gordikleri diger hususlar: da sevk mektubuna yazabilirler.
Y Uki teslim aldig1 sirada tasimact sunlari kontrol edecektir:

e Parca sayist ve bunlarin Gzerindeki marka ve numaralar bakinundan sevk
mektubundaki beyanlarin dogrulugunu,

e Yikin ve bunlarin gérundsteki durumunu.

Tasimact bu maddenin 1. paragrafinda belirtilen beyanlari  kontrol etmek
olanaklarindan yoksun ise sevk mektubuna itiraz kayitlarim yazacak ve bunlarin gegerli
nedenlerini de belirtecektir. Aym sekilde yikin ve ambalgjlarin gorintsteki durumu ile
itiraz nedenlerini de aciklayacaktir. Gonderici, sevk mektubunda itiraz kayitlarina bagl
kalacagin acikca kabul etmis olmadikca bu kayitlar gondericiyi baglamaz.

Gonderici, yukin brit agirligim veya bunlarin bagka tirlt ifade edilmis miktarlarin,
kontrol etmesini tasimacidan istemek hakkina sahiptir. Ayrica, parcalarin iceriginin kontrol
edilmesini de isteyebilir. Tasimaci kontrol giderlerini istemek hakkina da sahiptir.
Kontrollerin sonuglart sevk mektubuna yazilir.

Sevk mektubu, tasima sdzlesmesinin akdini, sozlesmelerin kosullarim ve yiklerin
tasimaci tarafindan kabullni, aksi kanitlanincaya kadar, kanit belgedir. Sevk mektubunda
tasimaci tarafindan beyan edilmis itiraz kaydi yok ise karsiti kamtlanmadikga, teselliimde
yukin ve ambalglarimn iyi durumda oldugu, sayilarimin, marka ve numaralarimn sevk
mektubunda yazil1 olanlara uydugu varsayilir.

Gonderici, kisilere malzemeye ve diger yiklere gelecek zarar ziyan ve hasardan yukin
kusurlu olarak ambalgjlanmasindan yiiklenilecek ddemelerden tasimaciya karsi sorumludur.
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Ancak yukin kabullinde kusur agik secik ise ve tasimaci tarafindan biliniyor ise ve bu
hususta bir itiraz beyaninda bulunmamis ise bu hikim gegersizdir.

Mallarin tesliminden dnce tamamlanas: gereken gimrik ve diger formalitelerin yerine
getirilmesi icin, gonderici, lizumlu belgeleri sevk mektubuna ilistirecek ya da tasimaciya
verecek ve talep ettigi diger bilgileri kendisine saglayacaktir.

Resim 2.12; Gumr Uk islemleri

Tasimact bu belgelerle verilen bilgilerin dogrulugunu ve yeterliligini incelemek
zorunda degildir. Gonderici bu gibi belgelerin bulunmamas: yetersiz olmasi veya usule
aykirt olusundan dogacak zarar, ziyan ve hasardan tasimaciya karsi sorumludur. Ancak
tasimacinin hatasi veyaihmali gérilen durumlar bu hilkmiin disindadir.

Sevk mektubunda belirtilen, bu mektuba ekli veya kendilerine verilen belgelerin
kaybindan veya hatal1 kullamImasindan dogacak sonuclardan tasimaci, komisyoncu gibi aym
derecede sorumludur. Ancak, tasimacinin ddeyecegi tazminat yukin kaybolmas: hélinde
Odenecek tazminati gecemez.

Gonderici, 0zellikle tasimayr durdurmasin teslimin yapilacag: yeri degistirmesini veya
sevk mektubunda gosterilen alicidan baskasina tesdim etmesini istemek suretiyle yike
tasarruf etme hakkina sahiptir.

Sevk mektubunun ikinci nushasi aliciya verildigi zaman gondericinin tasarruf hakki
ortadan kalkar. O andan itibaren tasimaci alicimin emirlerine uyacaktir.

Bununla beraber, gonderici tarafindan sevk mektubuna bir not yazilmus ise, sevk
mektubunun diizenlenmesinden sonratasarruf hakki aliciya aittir.

Tasarruf hakkim kullandigi sirada alici yukin diger bir kisiye teslimini emretmis ise,
bu diger kisi baska alicilar gostermek hakkina sahip degildir.

Tasarruf hakkini kullanma asagidaki kosullara baglidir:

» Gonderici veya bu hakki kullanmak isteyen alici, tasimaciya verilen yeni talimatin
bulundugu sevk mektubunu sunmal1 ve bu talimati yerine getirmenin gerektirdigi butin
masraf, zarar ve ziyam 6demelidir.
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» Bu taimatin yerine getirilmes onlar1 yerine getirecek kisinin eline gectigi anda
mUmkin olmal1 ve tasimacinin normal islerine engel olmali ne de génderilen diger yiklerin
gonderici veya dicilarina zarar vermelidir.

» Butalimat gonderilen yikin bol inmesine yol agmamalidir.

Y Ukiin tedim igin belirtilen yere varigindan sonra alici, makbuz karsiliginda, kendisine
sevk mektubunun ikinci ntshasin ve yUki teslim etmesini istemek hakkina sahiptir. Y Uki
kayboldugu saptamir veya 0Ongorilen zamamn bitiminden sonra ulasmaz ise tasima
sbzlesmesinden dogan haklari, alici kendi adina tasimaciya karsi kullanmak hakkina sahiptir.

YUk teslim yerine varmadan 6nce sizlesmeyi sevk mektubunda 6ngoérilen kosullara
gore uygulamak herhangi bir nedenle gerceklesemediginde tasimaci yike tasarruf etme
hakkina sahip olan kisiden talimat isteyecektir.

Bununla beraber, kosullar yiukin sevk mektubunda dngorilenlerden farkl bir sekilde
tasinmasina olanak sagliyor ise ve tasimaci yike tasarruf etmek hakkina sahip kisiden uygun
bir zaman iginde talimat alamams ise, yike tasarruf etme hakkina sahip kisinin yararlarina
en uygun gorilen énlemleri almakla yikiuml tddr.

Y Ukiin teslim yerine varisindan sonra kosullar bunlarin tedimini engelledigi héllerde
tasimact gondericiden talimat isteyecektir. Eger alici yiki kabul etmezse, génderici sevk
mektubunun birinci niishasim vermeden yUk Uzerinde tasarruf etme hakkina sahiptir.

Alic1 yuki kabul etmemis bile olsa, tasimaciya gondericiden aksine talimat gelmedikce
bunlarin teslimini isteyebilir.

Tasimaci, taimat istemiyle yaptigi Odemelerle bu taimati yerine getirmenin
gerektirdigi 6demeleri geri alma hakkina sahiptir. Ancak, bu ddemelerin kendi kusur ve
ihmali yiziinden yapilmamis olmasi gerekir.

Mal ¢abuk bozulan cinsten ise depolama 6demeleri malin degeri ile uyumlu degilse
tasimaci yuke tasarruf etme hakkina sahip kisiden talimat beklemeden onlar: satabilir.

Eger malar bu madde geregince satilmis ise, satistan elde edilen para yike ait
odemeler ciktiktan sonra, geriye kalan kismi mallar tasarruf etme hakkina sahip kisiye
verilir. Sayet bu 6demeler satistan elde edilen paradan fazla ise, tasimaci aradaki fark: tahsil
etme hakkina sahiptir.

Satis halinde takip edilecek usul mallarin satildigi yerin kanun veya geleneklerine gore
saptanir.
2.2.4. Tasimacinmin Sorumlulugu

Tasimaci, yuki tedim adigi andan tedim edinceye kadar, bunlarin kismen veya
tamamen kaybindan ve dogacak hasardan sorumludur.

Eger kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya ihmalinden, tasimacinin
hatasindan degil de, istek sahibinin verdigi talimattan ylke has bir kusurdan ya da
tasimacimn onlemesine olanak bulunmayan durumlardan ileri geliyorsa, tasimaci sorumlu
tutulamaz.
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Tasimact tasimayr yapmak icin kullandigi kusurlu tasittan, bu tasiti kiraladigi kisinin
veya vekilinin ya da ¢calisanlarinin hata veya ihmallerinden dolay: sorumludur.

Kayip veya hasar durumlar: asagida bdlirtilen kosullardan bir veya bir kacinin dogal
sonucu olan 6zel risklerden dogmus ise, tasimaci sorumlu tutulamaz.

» Kullamlmasinda anlagsmaya varilmis ve sevk mektubunda agikca belirtmis oldugu
Uzere, madeni levhaile kaplanmamis acik tasitlar kullanilmast,

» Ambalglanmadiklart veya koti ambalglandiklart zaman, Ozellikleri geregi fire
veren veya hasara ugrayan mallarin ambal gjlanmamasi veya hatali ambal gjlanmig olmasi,

» YUkUn gonderici, alici veya bunlar adina hareket eden kisiler tarafindan alinmasi
tasinmasi, yuklenmesi, yigilmasi veya bosaltiimasi,

Resim 2.13: Yiklemeislemleri

> Ozellikle kirilma, paslanma, ¢iiriime, kuruma, normal fire ya da giiveden hasarattan
kismen veya tamamen zarar gorebilecek mallarin 6zelligi,

» Sandik ve paketlerin Gzerindeki marka ve numaralar yetersiz veya hatali ise,
» Canl1 hayvan nakli,

Kayip, hasar ve gecikmeye neden olan faktorlerden bazilar1 bakimindan bu maddeye
gore tasimacinin sorumliu olmadig: héllerde, yine maddeye gore sorumlu oldugu faktérlerin
kay1p, hasar ve gecikmeye yaptiklar: katki oraninda sorumlu olacaktir.

Kararlastinlan zaman siresinin sona ermesini kovalayan 30 gin icinde veya
kararlastirilan zaman siires yoksa tagimacimin yiki teslim almasindan sonra 60 gin icinde
yukin tedim edilmemis olmasi, bunlarin kaybolduguna kesin kanit olusturur ve bunun
Uzerine hak sahibi yukl kaybolmus varsayacaktir.

Kaybolan egya karsiliginda tazminatim aldiktan sonra hak sahibi yazi ile basvurarak,
tazminatin ddenmesini takip eden yil icinde mallar bulundugu takdirde kendisine bilgi
verilmesini isteyebilir. Bu bagvurunun alindigi kendisine yazi ile bildirilir.
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Hak sahibi, kendisine bilgi verilmesini takiben 30 gin icinde, sevk mektubunda
gosterilen Ucretleri 6demesi ve ayrica aldigi tazminati geri ddemesi karsiliginda malin
kendisine teslim edilmesini isteyehilir.

Eger yik, tasima sozlesmesi geregince tahsil edilmesi gereken malin teslimindeki
6deme yapilmadan aliciya tedim edilmis ise, tasimaci gondericiye tazminat 6demekle

yukimluddr. Bu tazminat, gondericinin alici aeyhine dava agmak hakkini ortadan
kaldirmamak kosuluyla adi gecen 6demenin miktarim gegemez.

Gonderici tasimaciya yik verdiginde, kendisine tehlikenin gercek ozelliklerini bildirir
ve gerekiyorsa alinacak onlemleri belirtir. Eger bu bilgiler sevk mektubuna yazilmanus ise,
bu yikd tasimamin olusturdugu tehlikenin gercek icerigini tasimacimn bildigini baska
yollarla kamtlamak gonderici veya aliciya diser.

Bu anlasmanin hikimleri geregince bir tasiyici, yukin kismen veya tamamen
kaybindan dolay: tazminat 6demekle sorumlu tutuldugundan, bu tazminatin yikin tasinmak
Uzere kabul edildigi yer ve zamandaki kiymetine gore hesaplanir.

Malin kiymeti, ticaret borsasi fiyatina gore saptamir. Eger boyle bir fiyat yoksa, gecerli
piyasa fiyatlarina gore bir tespit yapilir. Eger ne ticaret borsasi fiyati ne de gegerli piyasa
fiyatt mevcut degilse, tespit ayni cins ve kalitedeki mallarin normal kiymetine gore yapilir.

Tazminat, noksan olan briit agirligin beher kilogram i¢in 25 frangi gecemez. Frank, bir
gramin 10/31'i agirhiginda safiyeti binde 900 olan atin franktir.

YUkin tasinmast dolayisiyla, 6denen tasima Ucreti, gimrik resimleri ve diger
Odemelerde, malin tamamen kaybedilmesi h@inde tamamen 6denir. Kismen kaybolma
hélinde ise karsilasilan zarar oraminda 6deme yapilir. Bunlar disinda baska tazminat
6denmez. Gecikme hélinde, hak sahibi zarar ve ziyanin bundan ileri geldigini kanitlarsa,
tasimact bu zarar ve ziyan icin tasima tcretini gegmemek Uizere tazminat oder.

Kaybolma, hasar veya kararlastinlan zaman slresinin asiimasi hélinde gonderici,
belirlenecek bu Ucret ddenmesi karsiliginda, teslim siiresi i¢in 6denecek 6zel faizin miktarin
tayin eder ve bunu sevk mektubuna yazar.

Hak sahibi 6denecek tazminat icin faiz isteyebilir. Yilda% 5 Uizerinden hesap edilecek
bu faiz, 6deme isteginin yazili olarak tasimaciya gonderildigi tarihten baslar. Boyle bir
istekte bulunmarms ise, tahakkuk dava acildig: tarihten itibaren yapulir.

Tazminatin hesaplanmasinda asil olan unsurlar 6demenin istendigi Ulke parasi ile ifade
edilmedigi zaman, stz konusu tazminatin o Ulke parasina gevrilmesi, 6demenin yapilacag:
gun ve yerde uygulanan kura gére saptanir.

Y Urirl Ukte olan yasaya gore, bu anlasmaya gore yapilan tasimadan olusan zarar, ziyan
veya gecikme, sbzlesme disi bir isteme yol actigi hallerde tasimaci sorumlulugu disinda veya
Odeyecegi tazminati tespit ya da sinirlayan bu anlasma hikimlerinden yararlanabilir.

Hasar, tasimacinin kendi kotl hareketinden veya davaya bakan mahkemenin karari ile
isteyerek kotl harekete esdeger sayilan kusurundan ileri gelmis ise tasimaci, sorumlulugunu
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dislayan veya simirlayan ya da kamt yUkini karsi tarafa yikleyen bu maddenin
hikUmlerinden yararlanamaz.

Bilerek kot hareket veya kusur tasimacinin vekil veya calisanlan tarafindan ya da
tasima isinde kullamldigi bagka kisiler tarafindan gorevieri sirasinda islenmis ise, ayn
hikim uygulanir. Bundan bagka, boyle bir durumda adi gegen vekiller, calisanlar ve diger
kisiler, kisisel sorumluluklar1 yoninden bu bdlim hikimlerinden yararlanamazlar.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar:

Oneriler

> Kara Yolu Tasima
Kanunu’ nun amaci ve
uygulama sahasin kavrayiniz.

» Kanunun tasima isleri isletmecileri ve calisanlan
ileilgili unsurlar1 degerlendiriniz.

» Kara yolu esya
tasimaciliginda  yetki  belgesi
cesitlerini ve yetki belges

alabilme kogullarini kavrayimz.

» Yetki belgelerini birbirlerinden 6zelliklerine gore
ay1rt edebilmeye calisinmiz.

» Kara yolu esya
tasimaciliginda kullarlan
tasittarn  ve bunlarin  yasal
ozelliklerini kavrayimz.

» Kirdama yoluyla kullamlan ya da 6z mal
araclarin yasaya gore degerlendirilme sekillerini ayirt
etmeye caliginmz.

» CMR belgesinin
ozelliklerini kavrayimz.

» Hangi tir tasimalarda uygulanacaging, hukuki
boyutlarina dikkat ediniz.

» Tasima sbzlesmesinin
imzalanmast ve uygulanmasi
asamalarini kavrayinz.

» Tasima sbzlesmesi agisindan sevk mektubunun
dizenlenmesinin 6nemine dikkat ediniz.

> Sevk mektubunda
gondericiye ve tasimaciya
disen goérev ve sorumluluklar
kavrayinz.

» Tasimadan kaynaklanan hata ve kusurlardan
dogan =zararlarin taraflara getirdigi  sorumlulugu
degerlendiriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isar etleyiniz.

1- Asagidakilerden hangisi Kara Y olu Tasima Kanunu’' nun genel amaclar1 arasindadir?
A) Karayolu tasimalarim Ulke ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek
B) Tasimadadiizeni ve giivenligi saglamak

C) Tasimaci, acente ve tasima isleri komisyoncular: ile nakliyat ambar: ve kargo
isletmeciligi ve benzeri hizmetlerin sartlarin belirlemek

D) Heps

2- Asagidakilerden hangisi ticari fatura diizenlenirken yapilacak yanlis bir uygulamachr?
A) Nakliyat ambar isletmecileri C) Oto gderi isletmecileri
B) Kargo isletmecileri D) Tasimaisleri organizatorleri

3- Asagidakilerden hangisi yetki belgesi alabilme kosullar1 arasinda yer almaz?
A) Kendi adina kayitli en az 4 adet tasita ve 50 ton istiap haddinde tasit filosuna
sahip olmak

B) Yetki icin bagvuranlarin ticaret ve sanayi odalarinda nakliyeci grubuna kayitl
olmak

C) Bakanlikca belirlenecek kurum veya kuruluglarin acacagi egitimden gecerek
mesleki yeterlilik belgesi almak

D) Yetki belges dmak icin bagvuranlarin yetki belgeleri siresince, bu ise everigli
bagimsiz bir biroyu kullanma hakkina sahip olmak

4- Asagidaki hangisi stiriicllerde aranan sartlar arasinda yer almaz?
A) Ticari tagitin niteligine gore siirticti bel gesine sahip olmak
B) Yolcu tasimaciliginda en az lise veya dengi okullardan birini bitirmig olmak
C) Esyave kargo tasimaciliginda ilkogretim okullarindan birini bitirmis olmak
D) Calisacak sricllerin, 65 yagindan giin almanus olmak

5- CMR belgesi kag niisha olarak diizenlenir?

A)2 C4 B) 3 D)5
6- Sevk mektubu kag nuisha olarak dizenlenir?
A) 2 C4 B) 3 D)5
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7- Asagidakilerden hangis tasimacinin tasima sirasinda hatali veya kusurlu sayilamayacagi
héller arasindayer amaz?

A) Fire verebilecek mallarin ambal ajlanmamasi veya hatali ambal gjlanmis olmasi
B) Y Ukin tastyan tarafindan yiklenmesi, yigilmas: veya bosaltilmas

C) Sandik veya paketlerin tzerindeki marka veya numaraarin hatali olusu
D) Canl1 hayvan nakli

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayinmz.
Cevaplarinizin tumu dogru ise bir sonraki uygulama testine geginiz.

57



UYGULAMALI TEST

Asagida kara yolu egya tasimaciliginin yasal cgerceves ile ilgili uygulamalarda
karsiniza ¢ikacak durumlar siralanmistir. Kara yolu esya tasimaciligimin yasal cerceves ile
ilgili listelenen davranislar: tabloda bulunan degerlendirme 6l cegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1- Kara Yolu Tasima Kanunu' nun amaci ve uygulama sahasin
kavradimz mi?

2- Kara yolu esya tasimaciliginda yetki belgesi cesitlerini ve
yetki belges alabilme kogullarin kavradimz mi?

3- Kara yolu esya tasimaciliginda kullanilan tagitlar: ve bunlarin
yasal 6zelliklerini kavradimz mi?

4- CMR belgesinin 6zelliklerini kavradimz mi?

5 Tasima sbzlesmesinin  imzalanmasi ve uygulanmasi
asamalarinm kavradiniz mi?

6- Sevk mektubunda goéndericiye ve tasimaciya disen gérev ve
sorumluluklar: kavradiniz nn?

DEGERLENDIRME

Y apilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. BUtln

cevaplarinmz “Evet” ise diger fadiyete geginiz.

58



OGRENME FAALIYETI-3

AMAC

Ofis, yukleme sahasi ve depo ortaminda, bilgisayar, yazici ve faks gibi donammlar:
kullanarak, AETR kurallari, Ulastirma Bakanligi normlarina uygun sekilde Uluslar arasi
Karayolu Esya Tasimaciliginin bilesenleri islemlerini yapabileceksiniz.

ARASTIRMA

» Karayolu yik ve arag tUrleri hakkinda bilgi edininiz.

» Slrlcllerin uludararast kara yolu esya tasimaciliginda uymas: gereken kurallar
hakkinda bilgi edininiz.

» Konsolidasyon ve dekonsolidasyon terimlerini arastiriniz.
» YUk teklifleri ve doldurulmasi gereken teklif formlarim temin edip inceleyiniz.

» Bu arastirmalart yaparken bulabileceginiz resim, katalog, dergi vb. dokimanlar
sinif ortamina getirerek bilgilerinizi arkadaslarinmizla paylasinz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lojistik firmalardan ya da nakliye firmalar: ile
kargo hizmeti veren firmalardan, isletmelerin ilgili bolimlerinden ve ydneticilerinden
yararlanabilirsiniz. Ayrica, internet ortaminda bu sirketlerin sitelerine girerek gerekli bilgi ve
dokimanlar1 elde edebilirsiniz.

3. ULUSLARARASI KARA YOLU ESYA
TASIMACILIGININ BILESENLERI

Uludarararasi kara yolu tasimaciliginin fiziksel esya akisinda rol oynayan (¢ temel
0ges bulunmaktadir. Bunlar; siiriictler, araclar ve yikler olarak belirtilebilir.

3.1. Suruculer

Nakliye araclarinin striiclleri, farkli prosedir ve uygulamalarin bulundugu uludararast
gecislerde 6nemli konulardan biridir. Arag sUrlcillerinin ¢alisma ve dinlenme slreleri,
calisma kosullart ve yasal diuzenlemeler AETR Stzlesmesi’nde belirtilmektedir. Avrupa
Birligi’nde suruculerle ilgili duzenlemeler ise, 1985 yil1 ve 3820/85/EC sayil1 talimatinda
belirtilmektedir. Uludararasi Kara Yolu Tasimaciligr Yapan Tasitlarda Calisan Personelin
Calismalarinailiskin Avrupa Anlasmasi’ na (AETR) gore:

59



3.1.1. Suruculerin Ozdlikleri
» Y Uk tasimacilig: isinde ¢alisan sirticilerin yaslar en az;

e Varsaromork veya yari romorklar dahil olmak lizere misaade edilen azami
agirligi 7,5 tonu asmayan tasitlar icin 18,

e Diger tasitlar igin: 21, ancak ilgili kisi “Akit taraflar” dan biri tarafindan
tamnan, kara yoluyla yik tasimasi icin kullamlacak tasitlarin stirtictleri icin agilan bir egitim
kursunu bitirdigini teyit eder bir profesyonel yeterlik sertifikasina sahipse 18'dir. “Akit
taraflar”, bu anlasmaya gore uludararas: yuk tasima isinde calisacak stirtictlere iliskin halen
ulusal diizeyde uygulanan minimum egitim seviyeleri ve diger kosullari birbirlerine
bildirirler.

Resim 3.1: Siriciler

» Yolcu tasimada calisan her stirticti 21 yasinda olur. Aracin normal olarak tslendigi

yerden yarigapr 50 kilometreden uzaga yolcu tasimasinda galisan her siirticli ayrica asagidaki
kosullardan birini karsilamalidir;

o Musaade edilen azami agirlig1 en az 3,5 ton olan tasitlarin stiriicUsti olarak en
az bir yil yuk tasimaisinde calismis olmali,

e Aracin normal olarak Udlendigi yerden yaricapi 50 kilometreden fazla
uzakliga yolcu seferi yapan araglarda en az bir yil veya yetkili merciin dyle ¢alisnmis olmakla
gerekli deneyimi kazandig: takdirine bagli olarak bu anlasmanin konusunu teskil etmeyen
diger tirden yolcu seferlerinde en az bir yil ¢alismis olmals,

o Karayoluyla yolcu tasima amagl tasitlarin strtictleri icin agilan bir egitim

kursunu tamamlamis oldugunu teyit eden, “Akit taraflar” dan biri tarafindan tamnan
profesyonel yeterlik sertifikasina sahip olmalidir.
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3.1.2. Tasit Kullanma Sireleri

» GUnlUk dinlenme siiresi, iki adet ginlik dinlenme siiresi ile haftalik dinlenme
siresi arasinda kalan arag kullanma stiresi "giinlik tasit kullanma stiresi” dir, dokuz (9) saati
gecmez. Bu siire bir haftaicinde iki kez on saate cikarilabilir. Bir stirticti ati kez giinl Uk tagit
kullanma siresini asmadan belirtilen haftalik bir dinlenme stres kullanir. Toplam tasit
kullanma siiresi alt1 giin boyunca alti ginlik maksimum tasit kullanma stiresini asmamis ise
haftalik dinlenme siiresi altinct ginin sonuna ertelenebilir. Tarifeli seferler disinda
uludararas: yolcu tasimada "ati" ve "atinct” ibarelerinin yerine sirasiyla "on iki" ve "on
ikinci" ibareleri kullanmlir.

»  On bes gunlik stirede toplam tasit kullanma siiresi doksan saati gecemez.
3.1.3. Molalar

> Dort saat otuz dakikalik tasit kullanma stiresinin sonunda striicti bir dinlenme
stresini kullanmaya baslamayacaksa en az kirk bes (45) dakikalik bir mola verir.

» Bu mola, her biri tasit kullanma slresine dagitilnus veya 1. maddedeki hikme
uygun bicimde bu slrenin hemen bitiminde kullanilacak, en az on bes (15) dakika

olabilecek, molaar ile degistirilebilir.

Resim 3.2: Mola

» Bu molaar boyunca sirict diger bir isle mesgul olamaz. Bu madde ile ilgili
olarak; bekleme siires, hareket halindeki bir tasitta tasiti sirmeden gegen sire, feribotta
yahut trende gecen slre "diger is" olarak anlasilmaz.

» Aciklanan bu molalar ginlik dinlenme stiresi olarak kabul edilemez.
3.1.4. Dinlenme Siureleri

» Her yirmi dort saatlik siire icinde slriicl kesintisiz en az on bir (11) saatlik gunlik
dinlenme stires kullamir. Bu siire bir hafta boyunca ¢ defadan fazla olmamali. Dinlenme
siresini takip eden hafta bitmeden once, telafi edilecegi garanti edilerek kesintisiz en az
dokuz saate indirilebilir. Yukarida belirtildigi sekliyle dinlenme slresi azaltiimamissa bir
tanes kesintisiz en az sekiz saat olacak sekilde yirmi dort saatte iki veya U¢ kez
kullamlabilir. Bu durumda dinlenmenin en az siiresi on iki (12) saate ¢ikarilir.

» Otuz saatlik siirede tasit en az iki stirticti tarafindan stirtl tyorsa her bir siirticti sekiz
(8) saatten az olmayan kesintisiz dinlenme stiresi kullanir.
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» Bir haftada 1. ve 2. maddelerde sizi edilen dinlenme siirelerinden biri haftalik
dinlenmeye eklenerek kesintisiz toplam kirk bes saate uzatilir. Bu dinlenme siiresi tasitin
veya surticiinin normal olarak Uslendigi yerde gecirilecekse kesintisiz en az otuz alti saate,
baska bir yerde kullamlacaksa kesintisiz en az yirmi dort saate indirilebilir. Bu indirimlerin
her biri, hangi haftaya ait dinlenme siiresi ise 0 haftay: takip eden U¢lincli hafta sona ermeden
Once tek bir butin halinde kullanilacak sekilde, yapilan indirime es stireyle telafi edilir.

» Bir hafta baslayip takip eden haftaya sarkan dinlenme slres haftalardan her
ikisinden birine eklenebilir.

> llgili kisinin talebi tizerine giinlik vel/veya haftalik dinlenme siiresinde yapilan
kesintileri telafi mahiyetinde kullanilan herhangi bir dinlenme en az sekiz saatlik diger
dinlenmeyle birlestirilir ve aracin park yerinde veya siriiciinin Us tuttugu yerde kullanmast
garanti altina ainir.

» GUnlUk dinlenme siiresi tasit hareket halinde degilken, bir ranza ile donatilmissa
tasitta kullarlabilir.

Resim 3.3: Tasit dinlenme ranzasi

» YUk ya da yolcu tasima isinde caligan suriicl feribot veya trenle nakledilen bir
tasita eslik ediyorsa gunlik dinlenme siiresi asagidaki kosullarin saglanmasina bagli olarak
en fazla bir kez bdlunebilir. Gunlik dinlenme slresinin karada gegirilen parcasi, feribotta
veya trende gegirilen pargasindan dnce veya sonra kullanilabilir olmalidir. Ginlik dinlenme
stresinin bu iki parcast arasinda kalan siire mimkin oldugunca kisa tutulmali ve gimrik
formaliteleri de yukleme ve indirme islemlerine dahil olmak Uizere bu islemlerin 6ncesi yada
sonrasinda bir saati hichir sekilde asmamalidir. Bu dinlenme sirelerinin her ikisinde de
sirtict bir ranza (yatak) veya kuseti kullanabilmelidir. Bu sekilde bdltnen ginlik dinlenme
suresi iki saat uzatilir.

Tasima sirketleri icin tir strtclleri, misteri ile sirekli ylz yize gelmes
nedeniyle hayati derecede Onemlidir. Sirtculerin kilik kiyafeti, konusmasi, is bilgis ve
tecriibesi, nakliye operasyonunun basarisin etkileyen 6nemli unsurlarin basinda gel mektedir.
Bu nedenle siriictiniin secilmesi, ise ainmasi ve uygulamanin bir parcasi hdline gelmesi
tasima sirketleri icin kritik bir faktordir. Sirictden beklentiler genel olarak su bagliklar
atinda toplanabilir;
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» Surtclnin dirist ve guvenilir olmast,

» Aracg kullaniminda ehil olmasi,

» GUmrik islemlerini ve dokiimantasyonu bilmesi,
» Y ikleme ve bosaltmalara nezaret etmesi,

» Duzenli olarak sirket merkezine yol, yik ve gimrik konular: basta olmak Uzere
tdm konular hakkinda rapor vermesi,

» Musteri ile saglikl1 iletisim kurabilme yetenegi olmast,
» Kiyafet ve davramslar ilesirketi temsil edebilir nitelikte olmasidir.

3.2. Araclar

CMR Anlasmas’'nda “tasit” sozcigl 19 Eylal 1949 tarihli Yol Trafik Anlasmasi
dordincti maddesinde tarif edilen, motorlu tasitlar, dizi hélinde tasitlar, romorklar ve yari
romorklar anlamina gelir.

Ulastirma Bakanligimin Esya Tagimasina Dair Y 6netmeligi’ ne gore, uludararasi esya
tasimaciliginda kullamlacak tagitlarda; 15 yasindan biyik, istiap haddinin 10 tondan kicuk
olmamast zorunludur. Tasitin yasi, fabrikasindan imal edildigi tarihten sonra gelen ilk
takvim yil1 esas alinarak hesaplamr. ROmork ve yar1 romorklarda yas sarti aranmaz. Cekici,
romork veya yar1 romork ile birlikte bir tasit sayilir. (C3), (C4) ve (E) turl yetki belges
sahibi olan tasimacilarin yapacaklar: tasimalarda tasinan esyanin ve tasitin 6zelligi dikkate
anarak, tasitlarin istiap hadleri Ulastirma Bakanliginca daha diistik tutulabilir.

Resim 3.4: Karayolu tasima araci

Uluslararas: tasima yapabilmek icin Ulastirma Bakanliginin istemis oldugu (C1) ve
(C2) turd yetki belges sahibi olan tagimacilarin yapacaklar: tasimalarda tasinan esyanmin
miktari, cind, tasima slresi ve mesafesi dikkate alinarak tasitlarin istiap haddi Ulastirma
Bakanliginca belirli bir sire icin 5 tona kadar dusurUlebilir, yaslari da 20'ye kadar
yukseltilebilir. 17.02.1995 tarih ve 95/65976 say1l1 kararina gore Avrupa ya yonelik olmayan
yurt dis1 tasimalarinda kullanilacak tasitlardayas sinirt aranmamaktadir.
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Uluslararas: tasimadaki bu kisitlamalar Turkiye agisindan Avrupa Birligi’ ne ve diger
Avrupa Ulkelerine transit gecis yapabilmek icin minimum standartlar: olusturur. Aksi halde
mevzuata uyulmadigindan uludararasi tasimacilik engellenmektedir.

3.2.1. Treyler

Treyler; bir kamyon tarafindan ¢ekilen ve tasiyacag: yukin dzelliklerine has bir sekilde
tasarlanip imal edilen en az bir dingilli ve ¢ekildigi kamyona ¢eki oku, doner tabla, kanca vb.
adlarla tammlanan bir baglant: aygiti ile baglanan yuk tasima amagli kara yolu tasit aracidir.

-

-

Resim 3.5: Uludararasi tasimacilikta treyler

1970'1i yillarda kara yolu tasimaciliginin gelismesiyle Turk tasimacilarin filolarina
girenilk arag olan Amerikan yapimi “dorsey trailers’ markal1 semi-treylerlerden esinlenerek
‘treyler’ ismi ortaya cikmustir. Soylenisi bakiminda kolay olmasi nedeniyle nakliye
sektdriinde yaygin olarak kabul gérmUistur.

Teknik olarak treyler deyince ilk akla gelen bir gekicinin arkasinda yuk tasimaya
yarayan agik ya da kapal1 araglardir. Treyler, tehlikeli maddeler dahil olmak Uzere her turll
yUku bir noktadan baska bir noktaya tasimak tzere kullanilir.

Treylerler tasidiklar yik ve kullamm alanlarina gore cok farkli 6zellikler gostermekte
ve degisik isimler almaktadir. Ancak kisaca sdylemek gerekirse, kuru yuk tasimaciligr icin
tenteli ve perdeli tip semi-treylerler kullanilirken, askili tekstil, dagitim veya hava kargo
paletlerinin kara yolu ile tasinmasinda kullamimak Uzere imal edilmekte olan ve kutu tipi
tabir edilen, auminyum govdeli araclar da mevcuttur. Ayrica rulo sac tasimasi, arag
tasimasi, granil veya sivi madde tasimast icin ayr ayn Ozelliklere sahip 6zel araglar da
sektorde kullanmlmaktadir.

Uluslararas: kara yolu esya tasimaciliginda kullamlan treylerler yiikleme hacimlerine
gore farkliliklar tasimaktadir. Genel olarak en cok kullamlan treyler cesitleri su sekilde
stniflandirilir:

» Kuru yik semi treyler
» Optimatreyler
» Jumbo treyler
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3.2.1.1. Semi Treyler

Ingilizce' de “Semi Trailler”, Fransizcada “Semi Remorque” olarak adlandirilan
treylerlerin Turkge'de tam karsihigi bulunmamaktadir. Bir motora sahip cekici arag
tarafindan gekilen ve tasiyacag: yukin ozelliklerine has bir sekilde tasarlanip imal edilen en
az bir dingilli ve cekildigi araca king adi verilen bir aracla baglanan yik tasima amagli kara
yolu tasit aracidir.

Semi-treyler dingil, lastik, fren, slispansiyon ABS vb. yiriyls grubu ve givenlik
aygitlarina sahip olmakla birlikte, motora sahip degildir. ic hacmi 86 m® tiir. Boyutlar:: 13.60
m/2.47 m/2.55 m (boy/en/yUkseklik) dir. Kendi arasinda cesitlere ayrilir:

» Damper sasi semi - treyler
» Frigofrik semi-treyler
Belli bir 1siya sahip olmasi gerekli olup da nakliye sonunda herhangi bir sekilde

tazeliginden veya formundan bir sey kaybetmemesi gereken Urtnlerin tasinmast frigofrik
treylerler ile yapilir. Uriiniin en énemli 6zelligi sizdirmazlik ve 1s1 gegirmemesidir. Bazi
markalar -18 dereceye kadar her seyi muhafaza etme 6zelligine sahiptir. Cogunlukla gida
sektOrine hitap eden bu treylerlere, sogutucu tnitelerle 4 zamanli, 4 silindirli motorlar ilave
edilir.

» Maksima semi-treyler

Resim 3.6: Frigofrik semi—treyler ve damper sas semi-treyler

Resim 3.7: Maksima semi-treyler
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» Tenteli treylerler

Ulusal ve uludararasi nakliye sektorine yonelik, her tarli kuru yik, kagit, sac
tasimaciligi yapabilen treylerlerdir. Kendi iclerinde standart tenteli ile kayar perde ve catili
olmak Uzere Uge ayrilir. Bu tip treylerleri genelde mesrubat firmalar: tercih etmektedir.
Perdeli olmasi treylerin istenilen kismindan istenildigi kadar yik bosaltmast imkanin verir.

Resim 3.8: Tenteli treyler
» Tankerler

Tankerlerin kapasites ve icindeki bolmeleri markalara gore degiskendir. 35 bin litre
brit hacmi olabilecegi gibi icinde 2-3 hatta dort bdlme olabilir. Genelde misterinin istegine
gore 0zel yapilir. Tehlikeli madde tagimaciligi, stvi gida trtinleri vb. alanlarda kullanilir.

Resim 3.9: Tanker

» Konteyner tasiyicilar

Konteyner bir c¢esit degistirilebilir yikleme kabidir. Bu kaplarin iki yer arasinda
muhtelif tasitlar kullanilarak tasinmasina da ‘konteyner tasimaciligi’ denir. Platform tip,
uzun platform tip ve kilgik tip platform olarak Uge ayrilir. 20, 30, 40'lik ve uzun tip
platformda da 45'lik konteyner tasiyabilir. Konteyner tasimaciliginda dingiller, sasinin
mukavemeti ve kilitler cok énemlidir.

66



Resim 3.10: Konteyner tasiyici treyler
3.2.1.2. Optima Treyler
Optimatirii treylerin ic hacmi 91 m? tiir. Boyutlar: icten ice 13.60/2.27/2.70 m’ dir.

Resim 3.11: Optima treyler genel gorinus
3.2.1.3. Jumbo Treyler

Jumbo treyler deveboynu olarak adlandirilan 6n bolimi ile arka bosluk toplam
yiikleme hacmi 97 m>tirr. Boyutlar: icten ice 3.94/2.47/2.55 m ve 9.99/2.47/3.01. m’ dir.

Resim 3.12: Jumbo treyler
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Tablo 3.1: Treyler dlculeri
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3.3. Yukler
Karayolu tasimaciliginda yikler U¢ farkli sekilde simiflandirilir:
» Niteliklerine gore yukler
» Arac kapasitesine gore yukler
» Tedlim yerlerine gore yikler
3.3.1. Niteliklerine Gore Y ukler
3.3.1.1. Gend Yukler

Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir gida veya
canli hayvan simifina girmeyen kuru ve temiz gonderiye “Genel Y Uk” denir.

3.3.1.2. Ozellik Tasiyan Yiikler

Kara yolu tasimaciliginda bazi yiklerin tasinmas 6zellik arz etmektedir. Bu drdnlerin
araclara yuklenmesi, tasinmasi ve bosaltiimast diger siradan yik taginmasina gore bir takim
ilave 6zellikleri gerektirmektedir.

A=l

Resim 3.13: Ozellik tastyan yiikler

Uluslar arasi kara yolu esya tasimaciliginda 6zellik tasiyan yukler sunlardir:
» Bozulabilir gida maddel eri
> Tehlikeli maddeler
» Canl1 hayvanlar
3.3.2. Arag Kapasitesine Gore Y Ukler

Lojigtik firma, mlsteriye bilgisayar ortaminda Resim 1.13'te gorilen “Bos Arag
Bildirim Formunu” gondererek firmanin tasitacag: yik ¢esidini ve buna gore talep ettigi arac
bilgilerini kendisinden ister.

Lojigtik firmaya gelen arac bildirim formu yardimiyla firma, misterinin  yUki
dogrultusunda en uygun arag secimini yapacaktir. Kara yolu esya tasimaciliginda yUkler arag
kapasitelerine gore iki ana gruba ayrilabilir. Bunlar:
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» Tam kamyon yuk
» Parsiyel (grupg) yukler

Bosg Arag Bildirim Formu

Liitfen hize en kisa zamanda asagidaki bog aracimiza yiik bhildirimi yapimz:

Firma wve Arac Bilgileriniz

BASVURLU TARIHI:

FIRMA ADE UNWENI:
YEKILI KIS
“ETKILIE-POSTAADRESE

Bog Arag Ozellikleri:
ARSC GUEARGAHT (Kara-Ro-Ro)
ARSC TACHIZAT (Adres v,

DORSE CINSI/ KAPASITE:

TELEF OM MUMARANIZ: ("En az hir telefon numaranizi girmeniz gerekmektedir.)

15
hd OB L
WEB SITE:

Bog Aracinizin Bulundudu Adres Bilgiler:
ARACINIZIN . . - . ) -
EULUNDUSU ULKE ADI SEHIR iSTIKAMETI Y{KLEME TARIH

KOMPLE BOS TIR 1

KOMFPLE BOS TIR 2

PARSIYELEOS TIRA I I I

PARSIYELEOS TIR 2

gincer | =il

Resim 3.14: Bos arag bildirim formu
3.3.2.1. Tam Kamyon Y kU

FTL ( full track loading) dolu kamyon yukudur. Bir musteriye ait tam kamyon dolusu
yukin, genellikle tek tedim yerindeki alicisina teslim edilmesi seklindedir. Ayni teslim yeri
oldugunda ayn: kara yolu konsimentosu, farkl: tedim yerleri oldugunda farkl: kara yolu
konsimentosu diizenlenmektedir.

3.3.2.2. Parsiyel (Grupaj) Yukler

Parsiyel (grupa) yikler Ingilizce bir kamyonu doldurmayan yik (less than track
loading - LTL) anlamina gelmektedir. Aym tasima giizergdhi Uzerinde bulunan, farkli
gondericilere ait kliglk hacimdeki yuklerin birlestirilerek aym kamyon ile sevk edilmesidir.
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a. Yuk Konsolidasyonu

YUk konsolidasyonu lojistik sektdriniin vazgecilmez temel kavramlarindan biridir.
Konsolidasyon lgjistik terim olarak birlestirme manasinda kullanilmaktadir. Lojistikte tasima
maliyetlerinin  yikin hacmi ve tasima mesafesyle dogrudan iligskiss olmast yik
konsolidasyonu konusunu 6nemli bir yere getirmektedir.

YUk konsolidasyonunun planlanabilmesi icin hem mevcut hem de planlanan stok
durumla ilgili glvenilir, gergek zamanli bilgiye ihtiyag duyulmaktadir. Aym zamanda
planlanan konsolidasyonun gergeklestirilebilmes icin retim programu ile es zamanli ¢alisma
dayapilmas: gereklidir.

LTL veya parsiyel yiklerin sevkiyatinda yUklerin bir aracta birlestirilmesi yik
konsolidasyonunun temel baslangic noktasim olusturmaktadir. Aym yone giden yiklerin
konsolide edilip, birden fazla ara¢ yerine tek bir aracla sevk edilmesi tasima maliyetlerini
distrmektedir.

Resim 3.15; Yk konsolidasyonu

Ayni yoni ayni bélge olarak ele almak, konsolidasyonu boélgesd tedimatlarda ¢ok
sayida ayr1 ayr kiclk yUklemeler yapmak yerine tek bir aracla konsolide etmek, bdlgesel
tedimatlar ve ellegcleme islemleri icin Odenen parayr optimize ederken tasimacilik
maliyetlerini distrerek toplam maliyetin indirgenmesini saglamaktadir.

Bu sekilde yuklerin konsolide edilmesi Igjistikte yeni firsatlarin ortaya ¢ikmasina
neden olmaktadir. ‘Zaman Bazl1 Lojistik’ kavram On plana ¢gikmakta, stoklarin en aza
indirilmesi, guvenlik stoklartmin  miktarimn ~ azaltilmas:  ile  musteri  taleplerinin
karsilanmasinda yUk konsolidasyonu dnemli agilimlar: da beraberinde getirmektedir.

Tedarik zincirinin tumu ele aindiginda, stoklarin takibi, talebin yonetilmes surecini
daha yakin sekilde yapilandinlmasiyla tedimatlarin araliklarimin azaltiilmasina katki
saglanmakta, sonucta konsolidasyonla daha kiiciik ve sik siparisler olarak geri donmektedir.

Zaman bazl stratgji kullamldiginda konsolidasyon sayesinde tasimacilik maliyetlerini
kontrol edebilmek mumkin olabilmektedir. Bunun icin lojistik sektorinde ¢alisan firmalar
dikkatini tasimacilikta konsolidasyonun faydalarimi anlayabilecek sekilde odaklamasi
gerekmektedir. Gecikmeleri 6nleyebilmek icin konsolidasyonlar siparis ve depolama
strreclerinden daha 6ncelikli olarak planlanmalidir.

Lojistik sektdriinde reaktif yaklagima gore tagimacilik faaliyetleri yiklerin konsolide
edilebilmesi icin kiglk siparisleri daha biyuk yiklemelere donUstirecek sekilde hazirlikl
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olmayr gerektirir. Reaktif konsolidasyonun bagsarilabilmes yiklerin zamaminda hazir
olmasina, lgjistik hizmet verenlerin ylkleme planlarina ve yiUklerin konsolide edilebilecek
cografi dagilimlarina bagli olmaktadir.

Proaktif yaklasimda ise, yuk konsolidasyonu planlamasi Ureticinin pazar ve satig
tahminine, Uretim programlarina ve stok durumuna bagl: olarak belirlenebilmektedir.

Konsolidasyonun yapilabilmesinde temel zorluk ister reaktif isterse proaktif olsun
lgjistik tahminlemede yasanan zorluklardir.

A

it
I

Resim 3.16: Lojistik tahminleme

Bu zorluklarin asilmasi, lojistik hizmet alan isletmelerin maliyetlerinin azaltiimasi,
stoklarin distridlmesi, tedimatlarin daha dizenli héle getirilebilmesi, ayni sekilde lgjistik
hizmet verenler icin de isletmel erinin basaril1 olabilmesi, hizmet alanlar ile hizmet verenlerin
birlikte calismasina baglidir.

b. Dekonsolidasyon

Y Ukiin konsolidasyonu yani sevk edilecek mallarin bir terminalde birlestirilmesi
terminalerin verimli ¢aligmasi icin bir 6n sart olmaktadir. Diger yandan terminallere gelen
mallarin diger tasima sistemlerine aktarilmast veya misterilere dagitinuni  saglayacak
dekonsolidasyon konusu da konsolidasyon kadar 6n plana ¢ikmaktadir.

Dekonsolidasyon hizmetleri sonucunda navlun (cretleri ve transit zamanlar
azaltilabilir. Giderek artan trafik sikisikligi problemine kiglk capta fakat etkili ¢ozimler
sunulabilir.

Rekabetin giderek arttigi bir diinyada uluslararasi tasimacilikta yiku, dogru yere, dogru
zamanda, dogru kosullarda ve en uygun maliyette iletilebilmek en 6nemli amag héline
gelmistir. Bu amacit gerceklestirebilmenin bir parcast da terminalere gelen yiklerin
dagitiminda dekonsolidasyon siirecinin idaresi olmaktadir.

Dekonsolidasyon; verimliligi artirmak ve ekonomi saglamak amaciyla yiklerin
boltnerek kicuk yukler h@line getirilerek gidecekleri tedim noktalarina gére sevk edilmek
Uzere dagitim merkezleri olarak terminallerde gerekli organizasyonlaratabi tutulmasidir.

Ayristinlmis, kicik kimelere bolunmis farkli teslim noktalart igin yuklerin
dekonsolidasyonunda her bir yik kiimesinin dagitimin optimizasyonunu saglayacak sekilde
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yapilandiriimast gereklidir. Bunun igin terminallere gelen yiklerin musterilere, yuk teslim
guizergahlarina ve tedim zamanlarina gore nakliye, depolama, sigorta ve diger islemleri
planlanmalidr.

Resim 3.17: Dekonsolidasyon islemleri

Glnumizde gelismis Ulkelerde Uretici perakendeci arasinda tedlimat iliskisinin
kurularak gelen yuklerin ayrigtirilip dogrudan depo, antrepo gibi ara bekleme sirecleri
atlanarak kisa siirede teslimatlar saglanabilmektedir.

Bu sekilde Oretici—perakendeci hatta son kullamiciya dogrudan tedimatlarin
yapilabilmesinde terminallerin rolinin gittikge artmakta oldugu gorilmektedir. Terminaller
dekonsolidasyon yapabilecek seviyede is anlayislarimin gelistirmeleri sayesinde rollerinin
¢cok daha hayati boyuta ulastig1 anlasiimaktadir. Dekonsolidasyon merkezi kullanmanin en
buyUk faydas: gonderici ve alicilar Uzerinde olmaktadir. Bunlar;

> Ureticiler ve alicilar icin daha az emniyet stoklari,

» Taep yonetimine dayal1 stok seviye kontrol sistemleri,
» Pazara ¢cok daha kisa siirede ulasim,

» Mugteri hizmetlerinin gelismesi,

» Esnek ve kolay karar verme surecleri,

» Maliyetlerdeki dnemli azalmalar seklinde sayilabilir.

Dekonsolidasyon hizmetlerinin genel is akis slirecine bakildiginda stirecin Ureticilerin
Siparislerin ainma agsamasindan baglayarak, yuklerin terminallerde bosaltilmasi, yuklerin
acilmasi, yuklerin, yeniden dizenlenmesi, etiketleme ve diger islemlerin yapilmasi, daha
sonra teslim noktalarina gore tekrar konsolide etme, termina icinde ellecleme ve stok
alanlarina yerlestirme, yeniden yikleme ve dagitimn kapsamaktadir. Ayrica teslimati
yapilmis olan yuklerin saglikli olarak ulastigina dair kayitlarin ainmas: da bu siirece déahil
edilmektedir.

Dekonsolidasyon hizmetleri sonucunda navlun Ucretleri ve transit zamanlar
azaltilabilir. Giderek artan trafik sikisikligr problemine kigik capta fakat etkili ¢ozimler
sunulabilir. Dekonsolidasyon rekabetin hizla arttigi ginimtzde tasimacilik hatlarinda ve
dagitim merkezl erinde olusan yogunlugun azaltilmasinda énemli adimlardan biri olmaktadir.
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3.33. Tedim Yerlerine Gore Y Ukler
Karayolu tasimaciliginda yikler teslim yerlerine gére iki gruba ayrilir. Bunlar:
» Tek yukleme ve tek teslim adresi olan yikler
» Birden fazlateslim adres bulunan yukler
3.3.3.1. Tek YuklemeveTek Teslim Yeri Olan Y Ukler

Y iikleme ve bosaltma islemleri tek bir adreste yapilan uluslararas: yiiklerdir. Ornegin;
A (istanbul-Turkiye) noktasindan yiiklenen esyanin B (Frankfurt-Almanya) varis noktasinda
tedim edilmesidir. Uygulamada genellikle gonderici misteriden c¢ikis noktasi, Uretim yeri
veya depo; esyateslim ve bosaltma noktasi ise alici misteri deposudur.

Kara yolu tasimaciliginda tasiyict olarak lojistik firma, bosaltmada siirat ve zaman
tasarrufu saglamasi; dénis seferi planlamasinin daha kolay ve giimrikleme islemlerinin daha
suratli gerceklesmesi nedeni ile tek bir tedim adresinde yuki bulunan sevkiyatlar: tercih
etmektedir.

3.3.3.2. Birden Fazla Tedlim Yeri Bulunan Y Ukler

Birden fazla teslim yeri bulunan yiklerin sevkiyati, yurt disindaki farkli bolgelere
mallarin teslim edilmesidir. Treylerin birden fazla tedim yerine tasidig: yikleri parcalar
halinde tedim etmesi, hem zaman hem de tasima maliyetine olumsuz etkide bulunmaktadhr.
Planlamanin yeterince yapilamadig kiiciik hacimli isletmelerin, tarifeli olmayan tagimalarda
kullanmak zorunda kaldig: bir yontem olarak gorilmektedir.

Resim 3.18: Tedlim yerlerine gore yuklerin ayrilmas

Uluslararasi kara yolu tasimaciliginda birden fazla tedim yeri bulunan yik sevkiyati
siklikla rastlanan bir durumdur. Ornegin; A (istanbul-Tirkiye) cikis noktasinda farkl:
gondericilerin kigcuk hacimli parsiyel yikleri bir aracta toplanarak Avrupa Birligi iginde
farkli1 B, C, D, E ve F varig noktalarina kara yolu ile dagitimi yapilabilmektedir.

3.34. Lojistik Firmave YUk Temini

Kara yolu esya tasimaciliginda lojistik firmamn tasima organizatori olarak baglica
rol; tasimacilikta, gondericilerin yUklerinin tedim yerlerine en iyi kosullarda ulastiriimasina
yonelik faaliyetlerde bulunmasidir.
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Kara yolu ile yapilacak olan uludararasi tasima sireci, siparis alim ile baglar.
MUsterinin verecegi siparisin daha 6nce yapilnus olan hizmet stzlesmesine uygun olmasi
gerekir. Alinan siparislerin sozlesme sartlarina uygun olup olmadigi denetlenmelidir.
Y apilan denetim sonunda, siparisin sozlesme sartlarina uygun olmayan konulari, misteri ile
gorusUlerek sbzlesme sartlarina uygun héle getirilmelidir.

Siparisle ilgili olarak gerceklestirilecek olan sevkiyatin sorunsuz bir sekilde
yapilabilmesi igin gerekli koordinasyonun saglanmasi gerekir. Yapilacak olan sevkiyatta
onemli olan unsurlar sunlardir:

Dogru mal,

Dogru araglar,

Dogru zaman,

En distk maliyetle tasimak,

En guvenli sekilde alicisina ulastirmaktir.

VVVYVYYVY

Gondericinin lojistik firmadan beklentis, sadece rekabetci fiyatlara dayanmamakta,
sevk edilecek esyaya ait tasima deneyimi ve tasimanin emniyetli bir sekilde yapilmas: ve
Urdnlerin tam zamaninda teslim edilmesi basta olmak Uzere, hizmet kalites ylksek bir
sekilde yerine getirebilmesine bagli olmaktadir

Bu nedenle lojistik firmamn; yukin temin edilmesi, teklif turleri, yiklerin arag
turlerine ve tedim yerlerine gore tasnifi gibi pek cok konuda planlama yapmas: gerekir.

Lojistik firmanin yuk temini igin basvurdugu baslica yontemler;
» Lojistik firmanin pazarlama galigmalar: sonucu kazanilan musterilere ait yukler,
» Konsolidasyonu yapmak Uzere dt yukleyicilerin aktardiklar: yUkler,

> Yurt dis1 acentesinin yonlendirdigi yuklerdir.

Resim 3.19: Lojistik firmanin iletisim kanallary ile yik temini

Lojigtik firma tamtim, reklam, promosyon calismalar gibi pazarlama faaliyetleri
sonucu yeni musteriler edinerek, gondericilerden yeni yik talepleri temin edebilir.

Lojistik firmanin yik temininin bir baska yolu ise at yukleyicilerden aldiklar
yuklerdir. Lojistik firmamin en dnemli rekabet avantgji yiUk konsolidasyonu yapmasidir.
Sevkiyat icin yeterli yuk hacmine ulasamayan lojistik firmalar yiklerini diger lojistik
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firmalara devrederek birlestirir. Ayrica yurt dis1 temsilcisi veya acenteler kendilerine gelen
yuk siparislerini lojistik firmalara aktarabilir.

Cesitli yontemler ile yuk temin eden Igjistik firma farkl iletisim kanallar vasitasi ile
temin ettigi bu yUklerin resmi baglantisin gergeklestirir.

» Faksile siparis alimt
> Internet Uizerinden siparis alimi
3.3.4.1. Faksile Siparis Alim

Siparisin faks ile ainmasi durumunda, hizmet talep formu (Y tkleme talimati formu)
msteriye onceden gonderilmelidir. MUsteri firma sevkiyatla ilgili bitin bilgileri form
Uzerinde doldurarak lojistik firmaya faks ile géndermelidir. Hizmet talep formu Gzerine
doldurulacak bilgiler dogru ve eksiksiz olmalidir.

Resim 3.20: Faksile siparis alimi
3.3.4.2. internet Uzerinden Siparis Alim

Lojistik firmalarin bircogunun internet sitelerinde hizmet talep formlari vardir.
MUsteriler, lojistik firmanin internet sitesindeki hizmet talep formunu doldurarak da siparis
bildirimi yapabilir.

Resim 3.21: internet (izerinden siparis alim

Teknolojideki gelismeler ojistik sektorinde de kendini gostermistir. Geleneksel siparis
alma yontemleri yerini internet Gizerinden siparis alimlarina birakmustir. Internet tizerinden
alinan siparisler her iki tarafin da zaman kazanmasina firsat tammaktadir. Daha hizl1 islem
yapilabilmektedir.
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3.3.5. Lojistik Firmave Teklif Tarleri
Lojigtik firmanmn misterilerine verecegi teklifler iki gruba ayrilir. Bunlar:
» Tarifei sevkiyat icin verilen teklifler
» Y Uk bazinda verilen teklifler

Resim 3.22: Teklif verme
3.3.5.1. Tarifeli Sevkiyat Icin Verilen Teklifler

Tarifeli sevkiyat icin verilen teklifler; 3 aylik, 6 aylik, 1 yillik veya daha uzun donemde
stirekli calisma potansiyeli bulunan yiklere yonelik tekliflerdir.

Tarifeli  sevkiyatlar, Ulkenin ihracat ve ithalat hacimlerindeki ekonomik
dalgalanmalardan etkilenmeyen uzun donemli is ve fiyat garantisi bulunan yiklemelerdir.
Fiyatlar ve kérlilik genellikle yik bazinda verilen sevkiyatlara gére daha diistk olmaktadir.

Tarifeli sevkiyatlar hacim olarak genelde su 6zellikleri tasimaktadir:
» Tam kamyon yuki (FTL) veya katlaridir.
» Ayni kamyondatek bir aliciya yonelik yikler bulunmaktadir.
» Homojen (aym 6zellikte) yuklerden olusmaktadir.
» Teslim noktalar1 birdir ya da ¢gok az sayidadir.

Tarifeli teklif calisma bigimi ile gonderici, alici ve lojistik firmamn karsilikli olarak
gelecege yondik planlama yapmasi kolaylasmakta, faaliyetlerin gerceklestirilmesine yonelik
stratgjiler olusturabilmektedir.

3.35.2. YUk Bazinda Verilen Teklifler

YUk bazinda verilen teklifler; musterilere bir defaya mahsus tagimalar icin verilen
tekliflerdir. Genellikle bir veya birkag kamyonluk parsiyel yikleri kapsayan hacimdedir.

Lojistik firma yik bazinda gelen talepleri, sevkiyat ve rekabet durumunu gbz 6niine
aarak degerlendirmektedir. Bu amacla ¢ikis yeri, yukin cinsi, ambalg tirl ile dl¢llerini baz
aarak navlun fiyatlandirmas: yapma yoluna gitmektedir.

Y Uk bazinda ¢alismalar toplam hacim olarak genellikle tarifeli calismalara gére daha
disik seviyededir. Gelecege yonelik bir plan yapilamamast ve mevsimsel yik
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dalgalanmalarindan etkilenmesi nedeniyle yik bazinda verilen teklifler, lojistik firma igin
tercih edilen calisma yontemi ol mamaktadir.

1<) <)
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Resim 3.23: Kamyon yuku

3.3.6. Lojistik Firmaya Gelen Yuk Taleplerinin Degerlendirilmes

Hizmet sektoriinde faaliyet gosteren bir isletme olan Igjistik firma, misteriye verdigi
tarifeli ya da tarifesiz sevkiyat tekliflerinde, musteri istek ve ihtiyaglarimin neler oldugunu
acik bir sekilde ortaya koymalidir.

Bu nedenle, musterilerinden gelen tadeplerin neler oldugunu ve hangi hizmetleri
kapsadigimi gosteren; yanlis anlamalara meydan vermeyecek ve gelecekteki muhtemel
belirsizlik durumunda bir ispat belgesi (karine) 6zelligini tasiyan ‘Yik Taep Formu’
mUsteriye gonderilerek (Resim 1.23) talepler yazili olarak alinmalidir. S6zIU alinan yik
talepleri, mutlaka yazili hdle donustartlmelidir.

Lojigtik firma, yik talep formunda talep edilen hizmetlerin kapsamin incelemeli,
hizmeti en iyi sekilde gerceklestirecek bir teklif hazirlamalidir. Lojistik firmamn hizmet
aanm diginda bulunan konular, misteriye acik bir sekilde anlatilmalidir. Lojistik firma
musteri iligkilerinde yol gosterici bir rol Ustlenmeli, damismanlik gorevini de yerine
getirmelidir.

Lojigtik firma talep formunda yer alan hizmetleri veremeyecek durumda ise bunu
acikca musteriye bildirerek, misterinin mallarini zamaninda yerine ulastirabilmesi icin bagka
bir firmaya yonelmesini saglamalidir.
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Online Yik Teklif Basvurusu

Liitfen bhize en kisa zamanda agafqidaki yiikiimiize navlun hildirimi yapimz:

Firma ve Yk Bilgileriniz
BASVURL TARIHI:

FIRhA ADE UNWARI:

YEMILI HISI: |
YETKIU E-POSTA ADRESI: |

ik Ozelliklen:

¥UK TASIMA vOLU (Kara-Hava-Deniz) |

YUK CIMST we GZELLIGE |

YUKUN MIKTARI (Kg, M3 |

TELEFOH NUMARANIZ: (*En az bir telefon nurmaranizi girmeniz gerekmektedic)

15: |
MOBIL: |

WEB SITE: |

Yikindzin Bulundugu Adres ve Istikamet Bilgilen:
FOKON

BULUNDUGU ULKE ADI SEHIR ISTIKAMETI

vKLEME TARIHI

KOMPLE YUK 1

KOMPLE YUK 2

PARSITEL YUK | | | |
PARSIYEL YUK | | | |

Resim 3.24: Yk teklif basvuru formu
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UYGULAMA FAALIYETI

islem Basamaklar1

Oneriler

» AETR Anlagsmasi
normlarina  bagh  kalarak
surtcilerin kullanacaklar
araclara yas olarak

uygunlugunu denetleyiniz.

» Denetim sirasinda araclarin toplam agirligina,
yolcu ya da yik tasima durumuna ve gidilecek
mesaf enin uzunluguna dikkat ediniz.

» AETR Anlasma
kosullarina gore siricilerin
dinlenme ve mola sirelerine

» Denetim sirasinda  aragta  kag  slriicu
bulunduguna, tasima esnasinda feribot, tren vb.
araclarin kullanilip kullanilmadigina dikkat ediniz.

uyup uymadiklarin
denetleyiniz.
» Tasinacak yukiin » YUkUn ¢esidi, hacmi, ambalg sekli ve agirlig

Ozelligine gore treyler secimini
yapiniz.

ara¢ seciminde dikkat etmeniz gereken unsurlar
olmalidir.

» Bos aa¢  hbildirim
formunu musteriye gondererek
ara¢c kapasitesine gore yuk
Siparisi aliniz.

» YUkleri ozelliklerine gore parsiyel yik ve tam
kamyon yuki olarak simiflandirmaya dikkat ediniz.

» Kamyonu doldurmayan
parca yukler icin konsolidasyon
islemini gerceklestiriniz.

» Konsolidasyon isleminde yiklerin gidecegi
yerleri ve yuklerin ¢zelliklerini 6n planda tutarak
yukleme yapmaya dikkat ediniz.

» Online  ylUk teklif
bagvurusu ile gelen yik
tekliflerini  ¢zelliklerine gore

degerlendiriniz.

» Teklifleri yik bazinda ve tarifdi olarak

degerlendirmeye tabi tutmaya dikkat ediniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isar etleyiniz.

1- AETR Sozlesmesine gbre azami agirligi 7,5 tonu asmayan tasitlar icin stricll yas: kag
olmalidir?

E) 18 B) 19 C) 20 D) 21

2- AETR Sozlesmesine gore istisnalar hari¢ giinlik tasit kullanma siiresi en fazla ka¢ saat
olmalidir?

A) 9 B) 10 C 11 D) 12

3- Slrtct 4,5 saatlik bir ara¢g kullamimu sonrasinda AETR Sozlesmesine gore en az kag
dakika mola vermek zorundadir?

A) 55 B) 35 C) 45 D) 60

4- Tasitta en az iki slrlicl olmak sartiyla her otuz saatlik ara¢ kullamm slresi boyunca her
bir slrlicl en az kag saat dinlenmelidir?

A) 5 B)8 C)6 D)7
5- Asagidakilerden hangisi tasima sirketlerinin slricli segerken aradigi niteliklerden biri
degildir?

A) Arag kullammuinda ehil olmast

B) Gumrik islemlerini ve dokiimantasyonu bilmes

C) Yukleme ve bosaltmalara nezaret etmesi

D) Muhasebe hilgisine sahip olmasi

6- Genellikle mesrubat firmalarimn tercih ettigi, aracin istenilen kismundan istenildigi kadar
yuk bosaltilmasinaimkan veren treyler tirt hangisidir?

A) Frigofrik treyler B) Maksimatreyler C) Damper sasi treyler D) Tenteli treyler
7- Asagidakilerden hangisi 6zellik tasiyan yikler arasinda yer almaz?

A) Canlihayvan  B) Kuruyikler  C) Tehlikeli maddeler D) Bozulabilir gida
8- Asagidakilerden hangisi dekonsolidasyon sireci icinde yer almaz?

A) Etiketleme ve diger islemlerin yapilmas

B) Tekrar konsolide etme

C) Aragicinde ellecleme

D) Stok aanlarinayerlestirme
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9- Asagidakilerden hangisi tarifeli sevkiyataait bir 6zellik degildir?
A) Parsiyel kamyon yuklerinden olusur.
B) Aym kamyondatek bir alictya yonelik yukler bulunmaktadhr.
C) Homojen (aym 6zellikte) yiklerden olugsmaktadir.
D) Tedim noktalar: bir veya ¢cok az sayidadir.

Asagidaki cimlelerde bos birakilan yerlere dogru kelimeleri yaziniz.

10- Ulastirma Bakanliginin Esya Tasimasina Dair Yonetmelik’'ine gore, uludararasi esya
tasimaciliginda kullamilacak tasitlardan; yasimin ..... yasindan biyik, istiap haddinin ......
tondan kiigik olmamasi zorunludur.

11- GunlUk dinlenme siiresi tasit hareket h@linde degil ve bir ......... ile donatilmigsa tagitta
kullanlabilir.
12- Semi treyler cekildigi araca ........ adi verilen bir baglanti araciyla baglanan kara yolu
yuk tagitichr.

13- Ayni yone giden yUklerin konsolide edilip, birden fazla ara¢ yerine tek bir aragla sevk
edilmes tasima................. distrmektedir.

14- e ; yUklerin boltnerek kiguk yikler héline getirilerek gidecekleri tedim
noktalarina gore sevk edilmek Uzere terminallerde gerekli organizasyonlaratabi tutulmasidir.

DEGERLENDIRME
Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirnmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da
cevap verirken tereddiit ettiginiz sorularlailgili konular faaliyete geri donerek tekrarlayinmz.
Cevaplarinizin tumu dogru ise bir sonraki uygulama testine geginiz.
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UYGULAMA FAALIYETI

Asagida ulusararas: kara yolu esya tasimaciligimin bilesenleri ileilgili
uygulamalarda karsimza ¢ikacak durumlar siralanmistir. Uluslararas: kara yolu esya
tasimaciligimn bilesenleri ileilgili listelenen davranislar: tabloda bulunan
degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olcltleri Evet Hayr

1. AETR Anlasmasi normlarina bagli kalarak sirtcilerin
kullanacaklar araglara yas olarak uygunlugunu denetlediniz mi?

2. AETR Anlasma kosullarina gére strtctlerin dinlenme ve
mola sirelerine uyup uymadiklarin denetlediniz mi?

3. Taginacak yukin 6zelligine gore treyler secimini yaptimz
mi?

4. Bos ara¢c bildirim formunu misteriye gondererek arag
kapasitesine gore yuk siparisi aldimz mi?

5. Kamyonu doldurmayan parca yukler icin konsolidasyon
islemini gerceklestirdiniz mi?

» Online yuk teklif bagvurusu ile gelen yik tekliflerini
Ozelliklerine gore degerlendirdiniz mi?

DEGERLENDIRME

Y apilan degerlendirme sonunda “Hay1r” seklindeki cevaplarimzi bir daha gbzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gdrmlyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. BUtln
cevaplarimz “Evet” ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi—+4

AMAGC

Ofis, yukleme sahasi ve depo ortaminda, bilgisayar, € terminali, forklift, ellecleme
elemanlar gibi donanim ve ara¢ gerecleri kullanarak, Karayollari Kanunu ve uludar arast
anlasmalara uygun sekilde ytkleme ve sevkiyat islemlerini yapabileceksiniz.

ARASTIRMA

» Arac yukleme plam uygulamasinin yararlarint arastirinz.

» YUukleme plani cikarillarak ara¢ yUklemesi yapan bir nakliye sirketi veya lojistik
firmaya giderek uygulama hakkindabilgi aimz.

» Yikleme sirasinda meydana gelebilecek Urin hasarlarinda lgjistik firmamin nasil
bir uygulama yaptig1 konusunda bilgi toplayimz.

» Canl1 hayvan tasimaciliginda yikleme isleminin nasil gerceklestirildigini ve hangi
kurallara uyuldugunu arastirinmz.

» Bozulabilir gida maddelerinin yiklenmesi ve uyulmas: gereken kurallar hakkinda
bilgi toplayinz.

Bu arastirmalar yaparken bulabileceginiz resim, katalog, dergi vb. dokiimanlari simf
ortamina getirerek bilgilerinizi arkadaslarinizla paylasiniz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lojistik firmalardan ya da nakliye firmalar: ile
kargo hizmeti veren firmalardan, isletmelerin ilgili bolimlerinden ve ydneticilerinden
yararlanabilirsiniz. Ayrica, internet ortaminda nakliye isi ile ilgilenen igsletmelerin sitelerine
girerek gerekli bilgi ve dokiimanlar: elde edebilirsiniz.

4. YUKLEME VE SEVKIYAT
4.1. Yiukleme Plam

Lojigtik firmalarin biyik depolarinda, nakliye araclarina yikleme yapilmadan once
sevk edilecek Urtnlerin hangi araclara, hangi sira ile yikleneceginin planlanmas: ve bu
planiarin talimat hé@line getirilerek yikleme ve ellecleme elemanlarina bildirilmesi gerekir.

Araclara yukleme yapilmadan once, yiklemeile ilgili bir plan ¢ikarilmasi gerekir. Bu
plan, satis dSparigslerine gore arag/konteyner yiklemesinin  en uygun sekilde
gerceklestirilmesini saglayacaktir.

Y Ukleme plani, gelismis depo organizasyonlarinda, aracin ya da konteynerin goruntist
U¢ boyutlu olarak bilgisayar ekranina yansitilarak yapilir. Yiklenecek aracin en, boy,
yikseklik gibi bilgileri, tasinacak olan Uriniin ya da ambalajimin dl¢lleri ile karsilastirilarak
en uygun yukleme plan ortaya ¢ikarilir.
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Bilgisayar yardimiyla olusturulan yikleme plam bilgileri yiklemeyi koordine eden
depo elemanina ulastirilarak, forklift kullanicisimin ya da ellecleme elemanlarinin yikleme
planina uygun olarak yikleme yapmasi saglanmus olur.

Resim 4.1: Konteyner ya darodmork yiukleme plani
Y Uikleme plamnda bulunmasi gereken unsurlar sunlardir:
> Uriine ve ambal gjina ait bilgiler (en, boy, yikseklik, agirlik vb.)
> Uriniin yapisal 6zelligi (kat1, sivi vb.
» Aracaait bilgiler (en, boy, yukseklik, aks sayisi, istihap haddi vb.)
> Uriiniin ve ambal gj1nin gevrilebilme 6zelligi
> Uzerine baska bir Griiniin konulmaizni
» Sevkiyat sirasinda misteri/tedarikci 6nceligi
» Palet ve kutu maliyetleri

Resim 4.2: Tir dorses yukleme plam
4.1.1. Yukleme Plamimin Yararlari
Yapilan yikleme planina ile bir kamyonu ya da yikleme aracim olusturmayan
siparislerin, maliyeti en aza indirecek sekilde bir baska uygun siparisie birlestirilmesi
saglanacaktir. Bu durumda, maliyet olcitleri goz 6nunde bulundurularak, en uygun siparis
birlestirmeleri veilgili arag eslestirmeleri yapilarak sevkiyat hazir hale getirilecektir.
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Resim 4.3: Ambalaj ve yukin yapisina gor e yukleme plan

Y Ukleme plan ile Grtinlerin araca yiklenmesi sirasinda misteri adresi ve tedim yerleri
dikkate alinarak yukleme yapilacaktir. Buna gore ilk teslim adresinden son tedim adresine
dogru arag yUklenerek bosaltma sirasinda Griiniin hasar gérmemesi saglanacak ve zamandan
tasarruf edilerek, nakliye maliyetleri azaltilms olacaktir.

YUk tasiyacak olan araclarin, tasidiklar yuUkle birlikte glvenli seyredebilmeleri icin
saglam bir dorse yapisina sahip olmalar: gerekir. Resim 4.4'te goruldugi gibi, araclarin 6n
duvarlari, tasinan faydali yik agirligimn %80’ine denk gelen bir glicle 6ne dogru hareket
ederek carpmasimi karsilayacak saglamlikta olmalidir. Aracin yan duvar ve panelleri ise
tasinan faydali yiuk agirhiginin %50'sine denk gelen bir glcle yanlara carpmasin
karsilayacak saglamlikta yapilmalidir.

-
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Resim 4.4: Kuvvetlerin yonler dogrultusunda dagilim

Yik tasima amagl araglarin taban yuzeylerinin kaymaz malzeme ile kaplanmast,
yukin ara¢ hareket hélinde iken daha sabit bir konumda tasinmasini saglayan bir baska
Onemli faktordar.

Araclar, tasinmasi amaclanan 6zel yuklerin 6zellikleri dogrultusunda tasarlanmali ve
Ozel yukin gerektirdigi givenlik sistemine sahip bir sekilde imal edilmelidir. Y Gkleme plan
sayesinde araclara yUklenecek yiklerin Ozellikleri, hacim ve boyutlari 6nceden tespit
edilerek, arag icinde en emniyetli hangi noktada duracag: ve alinacak onlemler grafikler
yardimyla belirlenebil mektedir.

86



Kamyonlar, rémorklar ve yar1 romorklar yiklenirken, izin verilen maksimum aks
agirliklarint asmamaya 6zen gosterilmelidir. Bir baska énemli nokta ise, yonlendirici aksa
disen minimum gerekli yik miktarindan daha az bir yikin gelmesini 6nlemektir. Zira
yonlendirici aksin givenli bir yonlendirme islevi icin belli bir yikin atinda bulunmasi
sarttir.

YUkin, araglarin sahip oldugu dingillerin her birine izin verilen minimum ve
maksimum miktarlarda dagilmasimn hem givenlik agisindan hem de ekonomik bir tasima
performansi agisindan blyik yararlari vardir. Bu nedenle Resim 4.5'te goérilen yik dagilim
planlari her aracin sahip oldugu teknik ozellikler ve dlcller dogrultusunda hazirlanmali,
yuklemeler ise bu planlar dogrultusunda yapilmalidir.

ikl VEYA DAHA CON AKSLI BIR VEYA DAHA COK ARSL
EAMYON Y ARI REOMORK
AKE AKS  AKS AKS  AKS AKS
1 2 2 1 2 3
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Resim 4.5: Yuk agir ik dagilm plan:

Gend yiklerin tasinmasinda birtakim kurallara uyulmas: gerekir.  Uriinlerin
tasinmasinda ortaya cikan ezilme, kirilma, deformasyon gibi etkilenmeler baslica Ucg
faktorden kaynaklanmaktadir. Bunlar;

» Mallarin birbirine ¢arpmasi,
» Sarsinti (titresim),
> Istiflemedir.

Carpma ve sarsintiy1 ortaya ¢ikaran zararin boyutu yol ve tasitin niteligi ile istiflemeye
bagli olarak degisir. Ozellikle dokme yik tagimaciliginda yigin yiksekligi ne kadar fazla
olursa zedelenme oran: o derece artmaktadir.

Ambalgjli Uriinlerin mekanik etkilerden korunmas: veya ortaya ¢ikan zararlarin en az
seviyede tutulmast icin tzerinde durulmasi gereken hususlar sunlardir;

» Ambal gjlarin kara yolu tasimasina uygun olmasi,

> Y Uklemeye 6zen gosterilmesi,

> igtif sayisi ile yiikleme givenliginin kontrol edilmesi,

» Paletli yiklerde palet icindeki birim sayisinin azaltilmast,

» Yiklemeye kadar eleclemelerin en aza indirilmesi, mimkinse isletme icginde
tasimanin bant veya konteynerle yapilmas: gerekir.
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Resim 4.6: Bant yar dimiyla yiikleme

4.2. YuklemeKurallar:

Tasima sirasinda hasarin olusmamast icin yiklemeler lojistik firma yetkilis
nezaretinde yapilir. Lojistik firmayetkilileri yikleme yaparken su konulara dikkat etmelidir:

> Yuklenecek esyanin dogru araca yuklenmesine, musteriye sevk edilene kadar depo
icinde 6zenle korunmasina ve etiketlendirilmesine dikkat edilmelidir.

» Bir arada bulunmasi sakincal1 olan trtinler aym araca yuklenmemelidir.

> Yirtilmig veya hasar gérmis cuval, kagit torba, paket vb. esyalar icin gerekli
durumlarda ambal g degisikligine gidilmeli veya hasarli yerler onarilmalidir.

» Cuval ve paketler dogrudan aracin kasasi ile temas etmemeli, atlarina temasi
engelleyecek cisimler konulmal1 veya paletle yikleme yapilmalidir.

» Paketler tek sira hdlinde aracin tabarina yiklendikten sonra, Uzerine baska bir
yukleme yapilacak ise, yiukleme yapilmadan 6nce tabandaki paketlerin lzerine kontrplak
veya strafor konulmal: ve bundan sonra yikleme yapilmalidir.

» Mumkin oldugunca agir ambalgjl1 Urinler alt siralara, hafif olanlar ise Uste gelecek
sekilde yukleme yapilmalidir.

» Plastik ambalgjlar ile ahsap ambalgjlar, Uriinin misaade edilen istif hadlerine gore
Ust Uste konmalidir.

» Esyaarn yiklenmesinde ambalg agizlarimn yukariya gelmesine dzenle dikkat
edilmelidir.

» Araci yuklemeden once isim ve miktar kontrolleri, diger tim esya gesitlerinde
oldugu gibi yukleme sorumlusu tarafindan yapilmalidir.
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Resim 4.7: Lojistik firma deposundan ar aclara yiukleme yapilmas

» Teneke ambalglarin yiklenmesinde siralar arasina karton, kontrplak veya strafor
konulmal1, ambalgjlarin birbirine temas etmesi 6nlenmelidir.

» Soguktan etkilenebilecek esyalar kis aylarinda ara¢ kasasinin orta kismina
yuklenerek sogugun etkisi en azaindirilmelidir.

> Uriinlerin arag ya da konteyner icine yerlestirilmesi sirasinda yiikleme plamina bagl:
kalinmasina 6zen gosterilmelidir.

> Urinler agirlik ve hacimlerine gore arag icine esit 6lcllerde yerlestirilmeli, boylece
aracin daha guvenli ve dahasuratli seyretmes saglanmalidir.

» Bazi esyalar musteri talepleri gbz 6niine alinarak paletli olarak sevk edilmelidir.

» Sevkiyat rotasina gore, Oncelikli olarak misterilere tedimi yapilacak drdnlerin
yukleme sirasinda 6n bolimlere yerlestirilmesine dikkat edilmelidir.

» Sevkiyat1 yapilacak Urtnlerin, ambalglarimn temizligine, etiketlerinin dogru ve
yapismis olmasinatitizlikle dikkat edilmelidir.

> Urinlerin tstlerinin kapatilacag: brandanin temiz olmasina ve yirtik, delik gibi triine
zarar verebilecek kusurunun olmamasina dikkat edilmelidir.

» Aracin, esyanin yiklenmesine uygunlugu kontrol edilmelidir. Treyler icinde toz,
1slaklik, tavaninda delik ve yirtik olmamalidir. Uygun olmayan araclar, uygun olanlar: ile
degistirilmeli veya aksakliklar: giderilmelidir.

» Koalili veya paletli yUklerde mallarin sirtinmesini ve ¢carpmasin onlemek amaciyla
koli ve palet aralar tel, ahsap malzeme veya kartonla sikistirilmalidir.

» Ara¢ hacminden daha az miktardaki yikler icin hava yastiklart kullamimalidir.
Lojistik firma yiklemenin uygunlugunu denetlemeli, aksakliklar: dizelttirmelidir.

» Y Ukleme kalifiye elemanlar tarafindan gerceklestirilmelidir.
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Resim 4.8: Paletli yikleme

> Arac ici idstiflemeye Ozen gosterilmeli, tasima sirasinda disme, carpma ve
surtinmeden kaynaklanan bir hasarin olmamast i¢in énlemler ainmalidir.

» Aracin mihurlemesi yiklemeden sonra gonderici ve lojistik firma tarafindan
yapilmalidir.

4.3. Y uklemede Sembol ve isaretler

Nakliye araglarina yiklenecek olan trinlerin yapisal 6zelliklerine gore ambalajlarimn
Uzerine yapistirillacak semboller farklilik gosterir. Bu semboller Urinlerin hangi sartlarda
muhafaza edilecegini, ne sekilde ylklenecegini, yikleme ve bosatma sirasinda uyulmasi
gereken yontem ve kurallar: da belirler.

Ambalgjlamada kullanlan isaretleme “Uludararast Standartlar Orgtli” tarafindan
(international standarts organization: 1SO) belirlenerek 1SO 780 olarak yayinlanmis daha
sonrarevize edilerek SO 7000 olarak kabul edilmistir.

4.3.1. “Kirilabilir” isareti

Adlinda tim Urdnler tasinma esnasinda hasar gorebilir. Ambalgjin kullamm amaci da
Urdnleri bu hasarlara kars1 korumaktir. Bu yiizden, bir ambalgj, 75 cm yUkseklikten sert bir
zemine dustuglinde ugrayacagi soka karst Gruni koruyucu nitelikte olmalichr. Kirilabilir
isareti cam Urtinlerde, hassas elektronik ve tibbi cihazlarin ambalgjlarinda kullaniimalidir.

Resim 4.9: Kirilabilir isar eti
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4.3.2.“Bu Yonde® Isareti

“Bu tarafi yukariya gelsin’ seklinde de yorumlanabilir. iki ok isaretinden olusan bu
sembol, ambalgin dikey olarak hangi yonde konulacagim gosterir. Ambalgjin karsilikl
olarak her iki tarafinayapistirilir.

Resim 4.10: Bu yonde isar eti
4.3.3. “Nemden Koruyun” Isareti

Y Ukleme, tasima, bosaltma ve depolama sirasinda suyla temast sakincali olan, 1ISlanma
durumunda zarara ugrayabilecek Urlnleri ifade eder. Siyah zemin Uzerine beyaz acik
semsiyeile gosterilir.

Resim 4.11: Nemden koruyun isar eti
4.3.4. “ Sicakhk Siniry” Tsareti

Sicaklikla ilgili bu sembol nispeten yenidir. Taze Urlnlerin kalitesnin muhafaza
edilmesi icin gerekli sicaklik derecesini gdsterir. Maksimum ve minimum 1St dereces
termometre resminin iki yanina basiimalidir.

Resim 4.12; Sicaklik sinir isar eti
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4.4. Bozulabilir Gida Maddderinin Y uklenmesi

Y as sebze ve meyveler, hayvansal Urinler, su Urinleri gibi ¢abuk bozulabilir Grinlerin
Uretimlerinden baglanarak tiketimlerine kadar soguk ortamlarda muhafaza edilmeleri
gerekmektedir. Bu Urinler genel olarak donma derecelerinin Ustiinde bir sogutma sistemi ile
muhafaza edilmelidir. Bu sebeple cesitli sogutma yontemleri uygulanarak, Urlnlerin
kalitesini bozmadan hijyenik ortamlarda korunmasi, yiklenmesi ve tasinmasi gerekmektedir.

Bozulabilir gida maddelerinin  yiklenmesinde; UrUnlerin  sicak  ve soguktan
etkilenmemesi, bozulmamasi ve uygun kosullarda sevk edilmesi icin gerekli teknik kosullar
saglanmalidir. Bu nedenle yikleme isleminin daha kisa zamanda ve daha titiz bir sekilde
yapilmasi gerekir. Ayrica, tasimay: yapacak araglarin isitma-sogutma sistemleri olmalidir.

Resim 4.13: Frigofrik nakliye arac

Isitma-sogutma cihazinin saglam, bakimli ve isler durumda olmasi, sogutucu gazina
dikkat edilmesi, aracin kayislarinin, elektrik aksaminin ve gaz borularinin kontrol edilmesi
gereklidir. Ara¢ kasasinin disaridan hava alip almadig: kontrol edilmeli, yan duvarlar, taban
ve tavandan hava sirkilasyonu saglanmali ve buna gére yikleme yapilmali, arka kapilar
hava almayacak sekilde ortilmelidir.

4.4.1. YUkleme ve Sevkiyat Kurallari

» MUmkin oldugu takdirde her bir araca aym cins ma yuklenmesine dikkat
edilmelidir.

» MUmkin degil ise cesitli fakat aym 151 derecesi isteyen malarin aym araca
yuklenmesi saglanmalidir.
» Bir aracabirbirini bozacak mallar yuklenmemelidir.

» Aracayuklenecek mal icin 1s1 tespitinin bunlarailiskin cetvellere bakilarak yapilmasi
ve sogutucu cihazinin buna gore ayarlanmas: gerekir.

» Tasinacak ma bir soguk hava deposundan alinmigsa ve depoda hangi derecede
saklanmus ise aragta daaym 151 derecesinde saklanmasi saglanmalidir.

» Gerek disanidan gerekse bir soguk hava deposundan alinan malin bozuk olup
olmadiginin 6nceden kontrol Gnidin yapilmas: gerekir.
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» Bozulabilir maddelerden bazilari gereken 1s1 derecesinde muhafaza edilseler bile
belli bir zaman sonunda vasiflarini kaybeder. Bu nedenle bozul abilen maddelerin bir an énce
aicisinateslim edilmesi 6nemlidir. Bunun icin glinde yaklasik 700 km yol gidilmesi gerekir.

Resim 4.14: Frigofrik nakliye aracimn yiklenmesi

» S0z konusu mesafenin gidilebilmes aracin ariza yapmamasi ile mimkundur. Bunun
icin aracin bakiminin yam siralastiklerinin de yeni olmasi gerekir.

» Arag, herhangi bir sebeple yolda ariza veya gecikme yaparsa durum siricil
tarafindan vakit gegirmeksizin firmas: kanaliyla gondericisine ve alicisina bildirilmelidir. Bu
bildiride konu tim aciklig: ile alict ve yukleyici firmayailetilmeli, gizlenmemelidir.

» Ariza motor aksaminda ise ara¢ bir bakim yerine, sogutma cihazinda ise en yakin
soguk hava cihaz bakim yerine géturtlmelidir.

kapasite
arag cinsi (Euro palet) aciklama

panel van : E Ayni anda sadece tek s grubu («4) tasyabir

kammycnet ¥ Ayni anda sadece ii sl grubu (+41-10) fasyabil

kamvonet Ayni anda 580808 ki &1 grubu (+4-18) tagsyabis

Kamyon Ayni anda sadece i &1 grubu (+4/-22) tassyabilr

™" 1 Ayni anda sadece ki s grubu («+41.23) tasyabir

amson remork 3 3 Ayni anda sadece dar sigrub (+4 =+ 1201623 ) tasnyabir

Tablo 4.1: Frigofrik arag turlerine gore yikleme kapasiteleri

» Eger mal bozulacak cinsten ise mutlaka firmaya haber vererek ve onayini alarak bir
baska soguk havali1 araca aktarma yapilmal1 ve yola devam edilmelidir.
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» Biitln tedbirlere ragmen aragta meydana gelen arizanin giderilmesi uzun siirecek ve
bu muddet icinde mallarin bozulmas: tehlikesi varsa bu takdirde firmaya haber vererek
durum bildirilmelidir.

» Ariza yalnizca sogutma cihazinda ise ve tasinan mal sebze gibi bozulmas: daha gii¢
maddelerden meydana geliyorsa aracin 0n ve arka havalandirma kapaklar: acilarak yola
devam edilmelidir.

» Alnan biitiin tedbirlere ragmen tasinan mal bozulur veya hasar gérir ise strticti hi¢
zaman kaybetmeden durumu bir taraftan firmasina bildirirken diger taraftan mal1 sigorta
eden sirketten bir gdézlemci istemeli, hasar miktar ve nispeti ile hasarin tasimadan meydana
gelip gelmedigini tespit ettirmelidir.

4.5. Canh Hayvan Y Uklemes ve Tasinmas

Uluslararasi tasimacilikta tasinan esyalardan biri de canli hayvanlardir. Canli hayvan
tasimaciligi ile ugrasanlar hayvanlar: bir yerden bir yere naklederken herhangi bir aracla
degil, bu ise uygun tasima araclariyla yapmali ve uzun mesafeli tasimalar icin istasyonlar
inga etmelidir. Ayrica bu konu ile ilgili deneyimli ve uzman kisileri goreviendirmelidir.
Canl1 hayvan tasimacilig diger driin tasimalarina gore ¢cok daha fazla prosediire tabidir.

Hayvanlarin siradan tasima araclari ile nakliye edilmesi yiksek Ucretler 6denmesine ve
hayvanlarin sagliginin tehlikeye girmesine sebep olmaktadir. Bu tir tasima sistemlerinde iki
gesit kayip soz konusu olahilir:

» Hayvanlarin ¢élmeleri veya yaralanmalari sonucu olusan kayiplar

Bu sekildeki kayiplar genellikle hatali yikleme sonucu hayvanlarin birbirlerini
ezmelerinden kaynaklanir. Bu tir kayiplari ortadan kaldirmak icin nakliye aract iginde
tasinacak hayvanlararahat hareket edebilecekleri alan birakilmalidir.

> Yol fires

Yol firesi nakliye sirasinda meydana gelen canli agirlik kaybidir. Yol firesi, mesafeye
ve dolayisiyla da nakliye stiresine bagli olarak degisir. Yol fires 24 saatlik nakliye siiresinde
%2-4, 24-36 saatlik nakliye stiresinde %3,5-5,5 kadardir.

4.5.1. Hayvanlarin Uludlararast Nakliyat Sirasinda Korunmasina Dair Avrupa
Sozlesmesi

Hayvanlarin nakliye kosullar: giin gectikce daha ¢cok dnem kazanmaktadir. GUnimiizde
Avrupa Birligi tye Ulkelerinde ciftlik hayvanlarinin tasinmast ile ilgili cezai yaptinmlar ve
dizenlemeler yirirlige girmistir. Hayvanlarin en fazla seyahat edebilecekleri siire, tasima
kabininde hayvan basina disen aan, kabinin havalandiriimasi, sicaklik, nem ve 1sik
degerleri, indirme ve bindirme ekipmanlari, sulama donanimlarinin timi bu diizenlemelere
tabidir.
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Resim 4.15: Canh hayvanlar

Avrupa Konseyine Uye olan ve bu sbzlesmeyi imzalayan devletler, hayvanlara iyi
muamele edilmesinin uluslararasi hayvan nakliyati gerekleri ile bagdastirilabilecegine
inanarak, nakliyat sirasinda hayvanlari, mimkin oldugu kadar eziyetten korumak arzusuyla
bu sbzlesmeyi diizenlemislerdir.

Sozlesme taraflarindan her biri, bu sbzlesmenin uluslararast hayvan nakliyatin
duzenleyen hukimlerini uygulayacaklardir. Bu sbzlesmedeki “Uludararast nakliyat”
tabirinden, sinir trafigi hari¢ stnir gegcmeyi gerektiren her tirl G sevkiyat kastedilmektedir.

Nakliyatin bu Sézlesme hikimlerine uygun olup olmadigina, hayvan sevkeden Ulkenin
yetkili makamlar: karar verir. Bununla birlikte, hayvan gonderilen Ulke veya yol Gzerindeki
Ulkeler nakliyatin sbzlesme hikimlerine uygunluguna itiraz edebilir. Ancak hayvanlarin
iyiligi icin gerekmedikge, sevkiyat durdurulmaz.

SOzlesme taraflarindan her biri, grevlerin veya oOnceden Kkestirilemeyen diger
durumlarin Ulkelerinde bu Sozlesme hukumlerinin tam uygulanmasint engelledigi héllerde
hayvanlarin maruz kalacaklar: eziyeti 6nlemek veya azaltmak icin gerekli tedbirleri alacaktir.

4.5.2. YUklemeve Tasima Kurallari

» Canli hayvanlarin tasinmasinda, tasima stiresi boyunca siirticti ve yarcimcist disinda
bu hayvanlarin bedenmesi, havalandirilmasi, bakimi konularinda goérevli bir kisinin daha
aragta bulundurulmasi gerekmektedir.

» Hayvanlarin yuklenmeleri ve bosaltilmalar: icin koprii, rampa, merdiven gibi uygun
gerecler kullamiimalidir. Bunlarin tabanlart kaymay:1 onleyecek sekilde ve yanlari koruyucu
tarzda yapilmis olmalidir.
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Resim 4.16: Rampa ileyikleme

» Yukleme, bosatma sirasinda hayvanlar baslarindan, boynuzlarindan veya
bacaklarindan kaldirilmamalidir. Yikleme sirasinda yidrimeyen hayvanlarin  hareket
etmesini saglamak icin sok cihazi kullamimalidir.

» Y Ukleme ve bosaltma veteriner nezaretinde yapilmalidir.

» Hayvanlarin tasinabilmesi icin ilgili asilarinin tam olmasi gerekir. Hayvanlarin araca
yuklenecek sayilari ve grup hacimleri belirlenmelidir.

» Tasinacak hayvanin cinsine gére hava ve yol kosullarina dikkat edilmelidir.
Duraklamayerleri ve zamani 6nceden planlanmalidir.

» Bedenmeicin gerekli yiyecek icecekler araca ayricayiuklenmelidir.
» Sut hayvanlarimn sitlerinin sagilmas: zamaninda yapilmalidir.

» Hayvanlar 9 saat yol aldiktan sonra 12 saat dinlendirilmelidir. Planlanan slre disinda
beklenmeyen gecikmelere meydan verilmemelidir.

» Hamile hayvanlar dogumdan bir hafta 6nce ve bir hafta sonrasinda tasinmamalidir.
Yolculuk yapabilecek hayvanlar belirli bir sirelik yolculuktan sonra bir saatlik molada
dinlendirilmelidir.

> Yas1 cok kigik olan hayvanlar (Ornegin, bir haftadan kiigilk kuzular) 100
kilometreden fazla taginmamalcir

» Nakliyat sirasinda hastalanan veya yaralanan hayvanlar en kisa zamanda veteriner
tarafindan tedavi edilmeli veya gerekiyorsa llzumsuz eziyete mahal vermeyecek tarzda
oldartlmelidir.

» Cinsine gore, tasinan hayvanlara uygun 1s1 saglanmalidir. Sicakliktaki degisiklikler
sof6r kabinindeki bir uyar: sistemi sayesinde aninda kontrol edilmelidir.

» Hayvanlar stirekli suicme olanagina sahip olmalidir
» Cinsine gore hayvanlarin tasindiklar1 alan genis tutulmalidir.
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Resim 4.17: Olumsuz hayvan tasima yontemi
» Hayvanlar tasima sirasinda baglanmamalidir.

» Hayvanlarin baglanmas: hélinde, kullanilan baglar normal kosullar atinda nakliyat
siresince kopmayacak kadar saglam ve hayvanlarin besenmelerine, sulamalarina ve
gerekiyorsayatmalarinaizin verecek kadar uzun olmalidir.

» Normal olarak baglanmalar1 gereken buyikbas hayvanlari nakleden tasitlarda
baglama imkanlar1 bulunmalidir. Vasitalarin bolmelere ayrilmalarina ihtiya¢ duyuldugu
takdirde, bélmeler dayanikli olmalidir.

» Tasindiklar ortam, yer degistirmelerine hatta yatmalarina olanak saglayacak
konumda olmalidir.
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Resim 4.18: Sistemli hayvan tasimaciligi

» Vasitalarin, sandik, kafes gibi kaplarin tabanlari hayvanlarin agirligin tasiyabilecek
kadar saglam olmalidir. Dosemenin araliklar1 bulunmamali, kaymay: Onleyecek sekilde
yapilmis olmal1 ve bagka bir hal tarzi uygulanmadig: takdirde, diskiyr emecek kalinlikta bir
madde ile kaplanmalidir.

» Hayvanlar birbirleri Uzerine yerlestirilerek kasa, kafes, kutu gibi tasiyici kaplara
veya birden fazla kat ihtiva eden vagon veya tasitlara yiklendikleri takdirde, asagida kalan
hayvanlarin yukaridakilerin ifrazatindan etkilenmemeleri icin gerekli tedbirler alinmalidir.
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» Hayvanlan tasiyan sandik, kafes vs. gibi tasiyict kaplar, iclerinde canli hayvan
bulundugunu gbsteren birer sembol ve hayvanlarin ayakta durus vaziyetlerini gosteren birer
isaret tasimalidir. Bu kaplar, kolayca temizlenebilecek ve hayvanlarin emniyetini saglayacak
sekilde yapilmis bulunmalidir. Soz konusu sandiklar, kafesler vs. hayvanlarin muayene ve
bakimina musait ve havalandirmay: engellemeyecek sekilde istif edilmis bulunmali, nakliyat
ve yikleme bosatma sirasinda daima dik durmali ve siddetli sarsintilara maruz
kalmamalidir.

» Hayvanlarin nakledildigi tasitlara, onlar rahatsiz edebilecek esya yuklenmemelidir.

Resim 4.19: Canh hayvan tasima arac

» Cssitli cinsten hayvanlar aym kamyonla nakledildigi takdirde, cinslerine gore
ayriimalart gerekir. Dogal olarak birbirlerine disman cinste hayvanlarin ayn sevkiyatta
nakledilmelerinden dogacak sakincalarin giderilmesi igin tedbirler alinmalidr.

» Degisik yaslarda hayvanlar aym vasita ile nakledildikleri zaman, geng ve yasl
hayvanlar ayrilmalidir. Bununla birlikte, bu tedbir emzirdikleri yavrular: ile seyahat eden
disilere uygulanmaz.

> Ithalat ve transite gegis formalitelerinin mumkin oldugu kadar gabuk
tamamlanabilmesi icin, kontrol noktalari sevkiyattan imkén 6lclsiinde erken haberdar
edilmelidir. S6z konusu formalitelerde hayvan sevkiyatina dncelik tamnmalidir.

AB sinirlan icinde uzun mesafede tasinan hayvanlarin sayist yilda 17.5 milyon
civarindadir. Tasima kosullarimn kotdltgu nedeniyle bunlarin 2 milyonu her yil telef
olmaktadir. Komisyon tarafindan gindeme getirilen bu kuralar dizisine uymayanlara
uygulanacak cezalar ise ehliyet ve tasima belgelerinin iptali, AB simirlar iginde transit
gecislerden men etme gibi 6nlemleri icermektedir.

4.5.3. YUkleme Ekipmanlari

Y uklenecek malin cinsine bagli olarak kullamlacak alet ve ekipmanlarin yukleme
sirasindaki 6nemi buyuktir. Y Ukleme ekipmanlari, lojistik firmanin kendi blinyesinden ya da
malin yUklenecegi yerde misteriye ait ekipmanlardan saglanabilecegi gibi, 6zel durumlarda
disaridan datemin edilebilir.
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4.5.3.1. Transpaletler

Uriinlerin depo ici yerlestiriimesinde ve mal yilklemede uriinlerin kolaylikla tasinmasi
amaciyla kullanilir. Degisik tip ve boyutta transpal etler mevcuttur.

W

Resim 4.20: Manuel ve akili transpaletler
4.5.3.2. Rampalar

Rampalar, kamyonlarin ve treylerlerin yiklenip bosaltilmasim kolaylastiran, kamyonun
yuksekligine gore yukselip acalarak ayarlanabilen duzeneklerdir. Rampalar |gjistik
firmalarin depo ve terminallerinde sikca kullanilan yardimer diizeneklerdir. iki gesit rampa
vardir:

» Sabit rampa: Yuklemenin yapilacagi depo giris-Gikislart gibi yiukleme ve
bosaltma alanlarina sabit sekilde monte edilmis, yiksekligi aracin yiUksekligine gore
ayarlanabilen rampal ardir( Resim 2.36).

Resim 4.21: Sabit rampa sistemi

» Mobil (hareketli) rampa: Y Uklemes yapilacak aracin bulundugu yere tasinabilen
seyyar rampalardir.
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Resim 4.22: Mobil (hareketli) rampa
45.3.3. Forkliftler

Forkliftler de transpaletler gibi depo ici tasimalarda ve yiklemede kullanilir. Cesitli
tiplerde forklifler mevcuttur. Benzinli, LPG’ li, dogalgazli, dizel motorlu ve akull gesitleri
vardir.

Resim 4.23: Forklift

4.5.3.4. Konveyor ler

Bantl1 konveyodrler, koli, paket ve cuvalarin yikleme, bosatma ve transfer
islemlerinde kullanilir. Pratik rulolu ve seviye ayarlidir. Tekerleklidir, istenen yere
tasinabilir.
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Resim 4.24; Banth Konveyor

Teleskobik konveyodrler, kamyon ve treyler gibi araglarin igine malzemelerin hizli ve kolay
bicimde bosaltiimasi ve ylklenmesi amaciyla kullanilir. Kolay kullanimi ve dizayni sayesinde
personel sayisini en aza indirir ve maliyeti azaltir. Teleskobik konveydrlerin en belirgin
ozellikleri, konvey6r uzunlugunun calisirken dedistirilebilmesidir.

Resim 4.25: Teleskobik konveyor
45.3.5. Paletler

Y Uku birimlestirmede kullamlan standart tavalardir. Yikler bu tavalara istiflenir ve
ambalgjlanir. Boylelikle tasinmaya hazir hale getirilir. Palet, tasima zincirinin hemen her
halkasinda kullanilmaktadir. Kullanimi alicinin deposunda baslamakta; kamyonda, nehir
yollarinda, trende, limanda (antrepoda ve rihtimda) gemide devam etmektedir.

Palet, birbirine baglanms iki palet 1zgarasindan olusur. Palet 1zgaralar1 arasinda forklift
catallarinin girebilecegi kadar aciklik birakilmistir. Bu bosluk 10cm'dir.

Paetlerin vasfi (tahta, plastik vb.) ile ilgili olarak degisik Ulkelerin (sihhi)
mevzuatlarindan kaynaklanan farkliliklar olabilir. Bu konuyla ilgili olarak nakliyatcimn ve
(ilgili ithalatgt ve/lveya muisavirlikler araciligi ile) ihracatcimn haberdar olmasi
gerekmektedir.
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Resim 4.26: Plastik ve ahsap paletler
45.3.6. Ving Sistemleri

Vincler, forklift veya transpaletlerle tasinarak yuklenemeyen blyUk boyutlardaki
mallarin tasinmasinda ve yuklenmesinde kullanilirlar.

Resim 4.27: Teleskopik ve askilr gezer kopr Gll ving
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar:

Oneriler

» Bilgisayar programi
yardimiyla yUklenecek tasit
icin ¢ boyutlu bir yikleme
plan olusturunuz.

» Aracin en, boy, yikseklik bilgileri ile tasinacak
olan Urinin ya da ambalgjinin olcilerini  dikkatle
karsilastirimz.

» Yukleme plam bilgilerini
yuklemeyi koordine eden depo
elemanina ulastiriniz.

» Depo elemanmyla birlikte, forklift kullamcisinin ya
da dlecleme elemanlarimin  koordineli calismasina
dikkat ediniz.

» Aracin yikleme oncesi ve

» Aracin  temiz olmasina, arag Ozelliklerinin

yukleme sirasindaki | kontroltine ve saglamligina 6zen gosteriniz.
denetimlerini yapiniz.

> Uriinlerin -~ ara¢  icine| » Koli ve ambalg aralarina hava yastigi, Karton,
kurallarina  uygun  sekilde| strafor gibi destekleyici malzemeler konulmus olmasina

yuklenmesini denetleyiniz.

dikkat ediniz.

» Bozulabilir gida maddesi
tasiyacak araclarin  yikleme
Oncesi denetimini yapinz.

» lsitma-sogutma cihazina, aracin  saglamliginag,
eektrik aksamina, ara¢ kasasina ve kapilarina dikkat
ediniz.

» Kurdlarina bagli kalarak
bozulabilir gida maddelerinin
yuklenmesini koordine ediniz.

» Urlnlerin 15t derecelerine, bozuk malarin

yuklenmemesine 6zen gosteriniz.

» Yiukleme kurallarina
uygun sekilde hayvanlarin
tasitlara yUklenmesini  kontrol
ediniz.

» Y Ukleme sirasinda rampa kullamlmasina, veteriner
bulunmasina ve hayvanlara eziyet edilmemesine 6zen
gosteriniz.

» Tasitlarin duraklama
yerlerini ve zamanmini 6nceden
planlayiniz.

» Hayvanlarin 9 saat yol aldiktan sonra 12 saat
dinlendirilmel erine 6zen gosteriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME
A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isar etleyiniz.
1. Asagidakilerden hangis yUkleme plan: icin sdylenemez?
A) Yukleme plan ¢ kopya hélinde diizenlenir.
B) Arac yada konteynerin gorintisii ti¢ boyutlu olarak bilgisayara yansitilir.
C) Yuklenecek arag ve ambalgjin en, boy, yukseklik bilgileri karsilastirilir.
D) Plan dahasonraforklift yada ellecleme elemanlarina ulastirilir.
2. Asagidakilerden hangis yikleme planimin yararlar arasinda sayilamaz?
A) Enuygun siparis birlestirmesi ve arag eslestirmesi saglar.
B) Zamandan ve nakliye maliyetlerinden tasarruf saglar.
C) Yukin arag icinde en emniyetli duracag: yer belirlenmis olur.
D) Yukleme plan ile aracin ne kadar yakit harcayacag: tespit edilmis olur.

3- Asagidaki segeneklerden hangisi Urlnlerin tasinmasinda ortaya ¢ikan hasarlarin sebebi
degildir?

A) Mallarin birbirine carpmast

B) Sarsinti

C) Trafik kosullar

D) istifleme

4- Asagidaki seceneklerden hangisi ambalgjli Urtinlerin mekanik etkilerden korunmast icin
yapilmasi gereken bir calisma degildir?

A) Y Uklemeye 6zen gosterilmesi

B) Istif sayisi ile yiikleme giivenliginin kontrol edilmesi

C) Paletli yUklerde, palet icindeki birim sayisinin azaltiimasi

D) isletme icinde yiiklerin ellecleme yoluyla hareketinin saglanmas

5 Asagidakilerden hangis lgjistik firma yetkilisinin yUkleme yaparken dikkat etmesi
gereken kurallar arasinda yer almaz?

A) Bir arada dagitimlar1 zararl: olan Urinler ayni araca yuklenmemelidir.
B) Cuval ve paketler aracin kasasina gerekli temizlik yapildiktan sonra konulmalidir.
C) Agir Uriinler dta, hafif olanlar ise Uste konulmalidir.

D) Teneke ambalgjlar arasinatemas: engelleyecek malzeme konulmalidir.
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6- Asagidakilerden hangisi frigofrik bir nakliye aract igin yapilmasi gereken dnemli
kontroller arasindadir?

A) Elektrik aksaminin isler durumda olmast
B) Arag lastiklerinin hava basincinin yeterli olmast
C) Egzoz muayenesinin yapilmig olmast
D) Far ve sinyalerinin ¢alisir durumda olmast
7- Asagidakilerden hangisi bozulabilir gida maddel erinin ytikleme kurallarindan degildir?
A) Aracayuklenecek mallarin isi tespiti hava kosullarina gére yapilmalidir.
B) Mimkin oldugunca bir araca aym cins mal yiklenmelidir.
C) Y Ukleme 6ncesinde Urtinlerin bozuk olup olmadig: kontrol edilmelidir.
D) Tasimasirasinda gtinde en az 700 km yol gidilmelidir.
8- Asagidakilerden hangisi canli hayvan yUkleme kurallarindan degildir?
A) Y Ukleme ve bosaltma veteriner gdzetiminde yapilmalidir.
B) Aracayiklenecek olan hayvanlarin yaslar: belirlenmelidir.
C) Hayvanlariniilgili asilarinin tam olmasi gerekir.

D) Yiyecek ve igceceklerinin de araca yuklenmesi gerekir.

Asagidaki cimlelerde bos birakilan yerlere dogru kelimeleri yaziniz.

9- Bozulahilir gida maddelerini tasiyacak araglarin .......... ........... sistemleri olmalidhir.
10- Bozulabilir gida maddel erinin yiklenmesinde 1si tespiti ilgili ............. bakilarak yapilir
ve sogutucu cihaz buna gére ayarlanir.
11- Siyah zemin Uzerine yukariya bakan beyaz renkli iki ok isareti .... ...... anlamina
gelmektedir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirnmz. Yanlis cevap verdiginiz ya da
cevap verirken tereddiit ettiginiz sorularlailgili konular: faaliyete geri donerek tekrarlayinz.
Cevaplarinizin timi dogru uygulama testine geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida yikleme ve sevkiyat ile ilgili uygulamalarda karsimniza cikacak durumlar
siralanmistir. Yikleme ve sevkiyat ile ilgili listelenen davranslart tabloda bulunan
degerlendirme 6l cegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olcltleri Evet Hayir

1. Bilgisayar programi yardimyla yuklenecek tasit icin U¢
boyutlu bir yikleme plam ol usturdunuz mu?

2. Yukleme plan bilgilerini yiklemeyi koordine eden depo
elemanmina ulagtirdimz rm?

3. Aracin yikleme oncess ve yukleme sirasindaki
denetimlerini yaptinmz nu?

4. Urinlerin arag igerisine kurallarina uygun sekilde
yuklenmesini denetlediniz mi?

5. Bozulabilir gida maddesi tasiyacak araglarin yikleme
Onces denetimini yaptiniz mi?

6. Kuralarina bagli kalarak bozulabilir gida maddelerinin
yiklenmesini koordine ettiniz mi?

7. Yukleme kurallarina uygun sekilde hayvanlarin tasitlara
yUklenmesini kontrol ettiniz mi?

» Tasitlarin duraklama yerlerini ve zamamm Onceden
planladiniz mi?

DEGERLENDIRME

Y apilan degerlendirme sonunda “Hay1r” seklindeki cevaplarimzi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiyorsamiz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Bitin cevaplarinz
“Evet” ise “Modll Degerlendirme” ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Bu modul ile kazandigimiz, Kara yolu tasimacilik sistemi ve kara yolu esya
tasimaciligimin yasal gerceves, uluslararasi kara yolu esya tasimaciliginin bilesenleri,
yukleme ve sevkiyat uygulamalarim tekrar yapiniz. Y aptiginiz uygulamay asagidaki
OlgUtlere gore degerlendiriniz.

GOZLENECEK DAVRANISLAR Evet Hayir

Karayolu tasimacihik sistemi islemlerini yapmak

1. Karayolu tasimaciliginin genel yapisint dgrenebildiniz mi?

2Kara yolu tasimacihiginin  Ulkemizdeki tarihi - gelisimini
kavrayabildiniz mi?

3.Kara yolu tasimaciliginin diger tasimacilik tdrlerine gore
Usttnl Uklerini ve olumsuz yonlerini kavrayabildiniz mi?

4.Kara yolu esya tasimaciliginda uluslararast orgitler ve temel
gorevlerini kavrayabildiniz mi?

5.Tarkiye' nin uludararasi kara yolu esya tasimaciligindaki ana
guzergéhlarini kavrayabildiniz mi?

6.Turkiye'nin taraf oldugu uludararasi kara yolu projelerini
ogrenebildiniz mi?

7.Uludararast kara yolu tasimaciliginda lojistik firmamn
sorumlulugu ve gorevlerini kavrayabildiniz mi?

Karayolu esya tasimachiginin yasal cerceves

1.Kara yolu Tasima Kanunu'nun amaci ve uygulama sahasin
kavrayabildiniz mi?

2.Karayolu esya tasimaciliginda yetki belgesi cesitlerini ve yetki
belgesi alabilme kogullarin kavrayabildiniz mi?

3.Kara yolu esya tasimaciliginda kullanilan tasitlar1 ve bunlarin
yasal 6zelliklerini kavrayabildiniz mi?

4.CMR belgesinin 6zelliklerini kavrayabildiniz mi?

5.Tasima sdzlesmesinin imzalanmasi ve uygulanmas: asamal arin
kavrayabildiniz mi?

6.Sevk mektubunda gondericiye ve tasimaciya disen gorev ve
sorumluluklari kavrayabildiniz mi?

Uludararas kara yolu esya tasimachiginin bilesenleri
islemlerini yapmak
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1LAETR Anlasmast normlarina bagli kalarak slrlcllerin
kullanacaklar1 araglara yas olarak uygunlugunu denetleyebildiniz
mi?

2.AETR Anlasma kosullarina gére srtictlerin dinlenme ve mola
strelerine uyup uymadiklarini denetleyebil diniz mi?

3.Tasinacak yukin ¢zelligine gore treyler segcimini yapabil diniz
mi?

4.Bos ara¢ bildirim formunu misteriye gondererek arag
kapasitesine gore yuk siparisi alabildiniz mi?

5.Kamyonu doldurmayan parca yikler icin konsolidasyon
islemini gerceklestirebildiniz mi?

6.0nline yuk teklif basvurusu ile gelen yik tekliflerini
ozelliklerine gore degerlendirebil diniz mi?

Y Ukleme ve sevkiyat islemlerini yapmak

1.Bilgisayar program yardimiyla yiklenecek tasit icin U boyutlu
bir yikleme plan: olusturabildiniz mi?

2.YUkleme planm bilgilerini yiklemeyi koordine eden depo
elemanina ulastirabildiniz mi?

3.Aracin yiUkleme Oncesi ve yukleme sirasindaki denetimlerini
yapabildiniz mi?

4.Uriinlerin arag icerisine kurallarina uygun sekilde yiiklenmesini
denetleyebildiniz mi?

5.Bozulabilir gida maddes tasiyacak araglarin yikleme oncesi
denetimini yapabildiniz mi?

6.Kuradlarina bagli kalarak bozulabilir gida maddelerinin
yuklenmesini koordine edebildiniz mi?

7.YUkleme kuralarina uygun sekilde hayvanlarin tasitlara
yuklenmesini kontrol edebildiniz mi?

8.Tasitlarin  duraklama  yerlerini  ve zamamn  ©6nceden
planlayabildiniz mi?

TOPLAM PUAN

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplari bir daha go6zden
geciriniz. Butln cevaplar “Evet” ise bir sonraki moduile gegebilirsiniz.
Ogretmeninizleiletisime geginiz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI 1 CEVAP ANAHTARI

Sorular Cevaplar
1- D
2- C
3- B
4- D
5- B
6- C
7- C

OGRENME FAALIYETI 2 CEVAP ANAHTARI
Sorular Cevaplar

+
wliviielivipdiellv;

OGRENME FAALIYETI -3 CEVAP ANAHTARI

Sorular Cevaplar

1- A

2- A

3 C

4- B

5 D

6- D

7- B

8 C

9- A
10- 15,10
11- Ranza
12- King
13- Maliyetlerini
14- Dekonsolidasyon
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OGRENME FAALIYETI -4 CEVAP ANAHTARI

Sor ular Cevaplar

1- A

2- D

3 C

4- D

5- B

6- A

7- A

8 B

0- | sitma-Sogutma
10- Cetvellere
11- Bu yonde

110



KAYNAKCA

> ERDAL Murat, Metin CANCI, Tasimacihk Yonetimi, UTIKAD Yayinlarn,
Istanbul, 2003.
www.utikad.org.tr
www.sifexpo.org
www.nakliyerehberim.com.tr
www.bal nak.com.tr
www.| gjistikturkiye.com.tr
www.frigolog.com.tr
www.hazmatkargo.com.tr
www.finaldis.com.tr
www.erbenglimrik.com.tr
www.kobifinans.com.tr
www.sifexpo.org
www.kamyonum.com
www.dunyagazetesi.com
www.sdvhoroz.com.tr
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